
т д - ' ' '

З А Ш Ш
КАВКАЗСКАГО ОТДЫА

рпсмго гіотФпѵсиго огіііііпві

БВВЖігА II,
И З Д А І І Н А Я  П О Д Ъ  Р Е Д А К Ц І Е Ю  

м. ж  ^тии спуг/а,

д ій с т в и т е д ііВ л г о  члЕилЦМПЕРАТОРСКАГОруссклго г в а г р д Ф и ч к с п л г о  о е щ е с т в а ,

II

^^а/і-сс^ууі с-^ Ѵва,

ЛРЛПНТЕІЯ Д-ЬІЪ КЛВКАЭСКЛГО О Т Д «іа  ОБІЦКСТВЛ.

ТМФЛЙ€Ъ.
П -ь Т в п о г р № 4> 1а  К п і і ц о л я р і о  и а я - Б С т и п к а  К я п к а а с к а г о . .



О Г Л  А »  Л  Е II 1 №

ВТОРОІ К Е 1 Ж К 1

З А П И С О К Ъ  К А В К А З С К А Г О  О Т Д Ѣ Л А

ПІНПЕРАТОРСКІГО

РУССВАГО ГЕО РРА Ф Ш С11І1ГО  ОВЩВСТВА.

14.
44.
54.

0  Елиматѣ Кутаисской Губерши. Л .  Цим мсрм апи. 1.
Анапа и Завубаискія посеіенія (съ картаю). В . Н овицвак і. . .
0  торговіѣ жедѣзоиъ въ Зававказсномъ Краѣ. / / .  Д ю я р у а си  . .
Очервънародонасслевія,нравовъиобычаевъ Дагсстапцсвъ. Д.Свт ьчина
0  перенешающпхся изиѣненіахъ уровпя КаспіЦскаго Моря, съ осо 

бынъ прибавдешенъ и съ разными виданн п чертекани. I I  
Хакывова ....................................................... 66.

Кратній очеркъ портоБЪ Сѣверо-Босточнаго берега Чернаго Моря и
торговаго на этоаъ берету норепіаоавія. С. П і/ш к ар еса . . . 153

Б И Б Л О Г Р А Ф І Я .  Увазптель книгъ и журиалыіыхъ статей о Каввазѣ 
гсографичсскаго, статистическаго и этнограФическаго содержанія 
за 1652 г. Л .  Х арш лоп ова»  .......................................................... 170.

І Ѣ Т  О П И С Ь  О Т Д Ѣ Л Л .
I. Дѣвстаія Отдѣ^а:

Общія собранід..........................................................................187.
Засѣданія Конитста............................................................... 194.

II. СостаБЪ и способы Отдѣла:
Сппсовъ члснапъ. . . .  * ......................................216.
Денежвые способы ................................................................ 219.
Бнбіістека. ........................................ —

С М ѣ с  ь -
Иэнѣненід на Лезгинской'Лииіи. Г р а ф а  V . С оллсгу()а ..........................  224.
А^агирскій серебро-свивцоиый заводъ. Е го  оке. ...................................  228.



Сшр,
Описаіііе подводвш-ь зданіі^^у ваходаіцихся ва банняскоаъ рейдѣ (сь

чертошеііг). К  С п а ее к в п о -А в т о н о м о а а  . . . . . . .  242-
Нѣчто 0 Пшапіи и П ш а вц а хг.................................................................................  247.

Извѣстіе о Староюртовскнхъ иипераіьвыхъ н сто чи н и аіъ .........................  253.
0  бывшсиъ въ ТяФЛісѣ Монетвоиъ Дворѣ и 0 колнчсствѣ выдѢійиной

па нопг труэнвскоі) серебряиой новеты. А .  Х а р и т о м о ва .  . 259 .
Поѣздка изъ Казбина въ Бурудшнрдъ (извіечевіе ивъ писыиа втораго 

д])агоііапа ІІішіЕРАторскаІі ](ііІс(!Іи въ Тегеравѣ, г. Гусева къ 
И. В . Ханыкову) . . , . .................................................................. 2  62

Бвсхохдевіе иа гору Деиавеяді. I I .  Х а н ѵ і к в в и .................................. 2 6 8 .
Прилажсиія къ статьѣ: >Краткіб очеркъ портовъ сѣверо-восточиаго

бефёга Чсрняго )№о})я>»................................................... ...... 2 7 7 -



к Р і % т к і і і  о ч і і :р і &ъ

ІЮ Р Т О В Ъ

СѢВЕРОВОСТОЧНАГО ЕЕРВГА ЧЕРИАГО МОРЯ

ТОРГОВАГО ВА ЭТОМЪ ББРЕГУ МОРЕаЛАВАНІЯ.

Кто-го изъ учсныхъ доказывалъ^ что ііъ эпоху зем- 
паго лсрспорота воды шли отъ юга на съверъ іі своимъ 
стрсм.ісіііс!иъ пробивали въ материк*» бухты, заливы, а, 
встріічая исіірсодолимыА гранитъ, образовывали массы п 
утесы. Зтоіо теорісю тотъ же ученый объяснялъ проис- 
хоисдсніс множсства портовъ на с^кверныхъ берегахъ вс^вхъ 
морсй, тогда какъ на юииіыхъ ихъ встр-кчается мало. Не 
слъдуетъ ли доііустпті. такое предположеніе и для с-вве- 
ровоеточнаго бсрега Черпаго Моря, гд-в, вѣроятно, воды^ 
стремясь съ юга къ с-свсру, обр-взалп съ правой сторовы 
почтп прямую ліінію у подошвы Кавказскаго Хребта, не 
образовавъ на всемъ берегу, на протяженіи болѣе 5 0 0  
всрстъ, ни одной бсзопасной бухты , исключая Сухумъ- 
Ка іе ? Правда, есть другая бухта — Новороссійская, но 
образованіе ея нисколько не противор-вчитъ объясненноЙ 
теоріи, потому что бухта эта им-ветъ входъ съ юга на 
сгБверъ. Чѣмъ нначе объяснить такое положеніе берега ? 
Еслп нредположить, что образованію здѣсь портовъ нре- 
лятствовало геогностическое строеше прилегающаго къ 
иоріо Кавкаэскаго Хрсбта^ то это не будетъ еще совер*
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154 ОпЕРКЪ погтовъ и торговаго могеплавліііл

шсинымъ раярѣшеніемъ задачіі, потому <іто ііа асмномъ 
шарѣ ссть таііія :кс прилсгаіощпі кь морю горы, впіѣиіаю* 
щія хоропіія бухты. . . . ІІО такъ лц было пли ипаме , а 
с-квсро-восточныіі бсрсгъ Чсрнаго Морп біздснъ на пріі- 
станища и, по видимому, нс можстъ привлскать морсііла- 
вателсй, хотя онъ н былъ извѣстсііъ морсплаватслямъ 
дрсвнъйшихъ врсмснъ : онъ припималъ Лргонавтовъ, ссли 
походъ ихъ еюда не вымысслъ грсчсскоіі миѳологіи  ̂ онъ 
вндѣлъ Римлянъ, Восточныхъ Грсковъ н Гснуэзпсвъ^ 
нмъвпіихъ здѣсь торговыя Факторііі^ слъды которыхъ до* 
иыні! сохранилась въ развалинахъ громадііыхъ построскъ, 
встръчасмыхъ въ окрсстностяхъ нынъшпяго ('іухумь- 
І«але н другихъ м«стахъ; съ ннмъ иміБли сношснін Егііп- 
тянс н Туркіі, изъ коихъ псрвыс старались комплскто- 
вать войска свон здіішиимн тузсмцами , справедливо по- 
чнтасмыми за храбръишихъ пзъ Лзіятцсвъ, а послъдиіс, 
кромъ того, иаполняли гарсмы свои здіішииміі красавіі- 
цами.

Бсзъ сомнѣнія, говоря' о торговлі? и морсплавапіи иа 
съверо-восточномъ берсгу Чсрнаго Моря, вссьма любо- 
пытпо было бы лрослБдитъ ходъ нхъ съ самыхъ дрсвнихъ 
врсмснъ, но къ сожалънію у насъ нътъ ддя атого поло- 
жительныхъ данныхъ: догадки нс вссгда бываютъ сііра- 
ведливы н лотому нс достигаіотъ пі^лн. Бсзошпбочио 
можно сказать только то, что въ япоху владымсстпа иа 
Чсрномъ Морф Рнмлянъ н Внзаіітіііскпхъ Грсковь, віо» 
ренлаваніс на берегахъ нынъшіісй Мингрсліп н Лбхазііі 
было въ большомъ развитіп, что доказывастся существо- 
вавшими здъсь большиміі торговыми городамп: Фазисомъ 
при усть-в рѣки Ріона, Діоскурісю — близъ тспсрсшилго 
Сухумъ-Калс — н другими. Съ падснісмъ Грсковъ морс- 
плаваніе н торговля уменьшиліісь н послігдующіс влад'е> 
тели края , Турки, ограніічивались исбольшнми коммср- 
ческими оборотами, завимаясь преимуществснно вывозомъ 
всвольннпъ. Главиыми пуиктамн этого торга были : для 
Мивгредіа—кръпость ІІоти, при устьъ Ріоиа^ для Лбхя>



зін п землп Убыховъ — Сухумъ-Кале, для Шапсуговъ п 
1Іату\айіцев7>—кр-ьоость Анаііа. Въ первое время присое- 
диненія этого берсга къ влад-вніямъ Россіи пазначено 
было ыа немъ для мореплапателсй три пункта : Редутъ- 
Кале (съ 1804 г.), Сухумъ-Кале п Анапа (съ 1851 г.) (*})— 
къ прочпмъ приходъ судовъ былъ запрещснъ, — но и въ 
атііхъ трехъ пунктахъ движеніе судоходства было нсзна< 
чительно. Однпъ Рсдутъ-Калс велъ съ 1822 года загра- 
піічііую торговлю, Анапа н;с п Сухумъ-Кале въ псй по- 
чтп пе участвовалп, ограничиваясь каботажнымъ морепла- 
ваіііемъ. Только съ устроГіствомъ ряда укр^впленій по 
всему берегу, Правительство нашло возможнымъ, для 
благосостоянія края, ра.івить здѣсь торговую д*вятель> 
пость. Съ этою ц-влыо въ 184э году открытъ новый 
портъ въ Иовороссііісків 5 въ томъ же году дозволенъ 
бсзпоіплпппыГі пріівозъ въ порты между рр. Ипгуромъ и 
Кубапыо туреіишхъ мапуФактурпыхъ и другихъ изд^влій, 
въ которыхъ нуждаіотсн туземпы, п позволспо иностран- 
нымъ судамъ плавапіе по всему протяжснііо бсрега  ̂ въ 
18-1С году іісзначптсльпыя ііосслсиія Иовороссійскъ н 
Сухумъ-Кале, а также крт.пость Лнапа получили пазва- 
ніе портовыхъ городовъ, съ важньшп льготами (“ ) для

ВЛ СФОБРОВ. БЕРЕГУ Ч е РІІЛГО М о РЯ .

(*) Хотя до пзятія сщс Дііапы, имеііііо въ 1 8 2 1 году, открыта 
бы.іа пѣііопал торгоп.ія съ Горцамп въ Ишадѣ (яыііѣ Повотронц* 
кис уі>р<)> результаты ся были- иезііач«те.іьны по лотсрямъ, 
которымъ иодпергались ііаши торговцы отъ исоріязнеявости 
большси части Горцсвъ. Торговлл эта закрыта въ ІвоО , ила 
лравпльнѣе въ І0 2 8  году, ііра начадѣ войиы съ Туркапп.

(**) Льготы этл, по ІІоложенію декаб^ря 184С года, заклю- 
чаются въ с.іѣдующсяъ ; ііриписавшіеся къ городанъ Анавѣ/ 
ІІовороссійску и Сухумъ-Калс изъяты яа 5 0  лѣтъ отъ рекрут- 
скоо и квартирной повинностси ; они пиѣютъ прави торговли 
яа пссй Чсрноморской Ьереговой Лпііііі бе;^ъ платсжа гильдеи- 
скихъ лошліінъ ; кропѣ купцовъ, дозволенъ заграничныЗ торгъ 
и покуака ѵореходиыхъ судовъ иѣщанаиъ.



ІІ$в ОчЕеКЪ ІЮРТОВЪ п торговаго морепллолнія

торговаго соеловія ; въ- 1 8 4 7  году вповь отмрыты порты 
въ Очемчирахъ в Гелевджик-е н разр^вшенъ прнвоэъ в с і і х ъ  

вообще иностраввыхъ товаровъ къ портамъ Суху.чъ-Кале 
н Новороссійсву, съ нредоставденіемъ первому правъ 
траяанта товаровъ въ Т нфлнсъ н Персію, а ваконецъ въ 
1 8 5 0  году нздапъ новый об^егчите^ьный тарнФъ прн* 
вознымъ товарамъ для всего Закавказскаго Края, при 
чемъ оставдено въ своей силъ разръшеніе вывозпть без- 
пошлинно закавказскіе н россійскіе товары. Такинъ об- 
разомъ, только съ 1 8 4 5  года начало развнваться з д ф с ь  

торговое мореплаваціе н только съ атого времеви успѣхіі 
его дъдаются довольно замъчатеаьнымн.

Сдъдя за ходомъ теперешвей торговаи, неаьзя нс прій' 
тн къ ааключенію, что выгоды ея болъе нзвъстны нно» 
стравнымъ, неже^н вашнмъ отечествеввымъ мореходамъ 
ц торговцамъ, между тѣмъ какъ для послъдни&ъ, по рас* 
иоряжснію Правительства, открылся съ 7 марта сего 
1 8 5 5  года исключительный источннкъ торговаго благосо- 
стояція. Я  разумъю подъ этнмъ отмъпу лрава пнострап- 
вымъ мореходамъ пропзводить каботажное плавапіе на 
Мерноморской Береговой «Іиніи, то есть заннматься пе- 
ревозкою товаровъ нзъ одного пункта въ другой ыа сей 
линін. Въ вастоящес время вся заграничная и почтіі исн 
каботажная торговля ваходится въ рукахъ иностранисвъ: 
Анатольски&ъ Грековъ, Армянъ н Турковъ. Оттого п за- 
граничныя свошснія здъшиихъ портовъ пропзводятсл ис- 
ключнтсльно съ торговыми турецкимп мъетамп —  Требіі- 
аондомъ, Батумомъ н иногда съ Копстаитннополсмъ^ от* 
того н перевозка товаровъ мелгду всъми пуыктами Чср- 
номорской Береговой «Іинін бываетъ ва турецкихъ су- 
дахъ, кочсрмахъ н баркасахъ. Суда подъ россійскнмъ 
Флагомъ едва составляютъ десятую часть веъхъ судовъ, 
участвующихъ въ этой перевозкф. Можстъ быть о ф ф и - 

ціальная извъстность торговыхъ здѣсь оборотовъ обра- 
тигъ на вихъ пниманіс нашнхъ торговцевъ п морсходоръ.



Изъ указаяымхъ пыше портовъ па Черноморской Б ё- 
реговой Лияіи находятся тсперь три главные торговые 
оункта ; Редутъ.Кале, Сухумъ-Кале н ІІовОрОссіАсііъ, 
иользующіеся лравомъ привоза всвхъ иностранныхъ то~ 
варовъ, но изъ нихъ только два послѣдніе могутъ спи- 
таться важнымп для Чсрноморской Берегивой Лииіи. 
Редутъ-Кале почти не участвуетъ въ торговл^в на этомъ 
берегу: привоеимые къ нему вностранные товары всѣ 
идутъ во внутрь Закавказекаго Края. Въ Очемчяры я 
Геленджикъ суда изъ-за границы, по неустройству еще 
карантніювъ, ые допускаются; въ Лнапу приходятъ онп 
только съ безпошлиннымн произведсніями и въ незначи« 
тельномъ числ'В.

Редутъ-Кале (*) не портъ въ собственномъ значенін 
этого слова, а только временная пріістапь для выгрузкв 
■ нагрузкв товаровъ, избравная по необходимоети дліі 
торговыхъ сношеній Закапказскаго Края съ Бвропою: 
прястань эта можетъ существовать только до устрой- 
отва хорошей дороги отъ Сухумъ-Кале во внутрь Закав* 
кааья. Редутъ-кальскій рейдъ открытъ для всѣхъ в-в- 
тровъ и не представляетъ ни малі:йшсй защііты для су- 
довъ^ во время же морскаго ііріібоя^ при незначительномъ 
вібтрі» съ моря  ̂ як<фная стояпка бываетъ очевь опаена  ̂
а сообщеніе съ берегомъ часто гибсльно. Ио прп веемъ 
ѳтомъ, къ редутъ-кальской пристани, какъ приморскому 
ііункту Мингреліи, Имгретіи и Грузііі, прибывастъ еже- 
годно' болъе 5о0 судовъ разной величины и разяаго на» 
именоваііія. Ирсимущество въ числ-в остается за турец» 
кими кочермами и баркасами, (подымающпми груза отъ 
500  до 1000 пудовъ) , которыхъ бывастъ въ приходѣ ие 
мені?е 2 8 0  въ годъ^ зат-вмъ сліідуютъ русскія каботажныя 
оуда —  шхуны и бриги  ̂ прнходящія изъ азовскихъ пор- 
товъ, а за иима иіюстранныя разиыхъ пацій  ̂но большсю

НЛ СВВЕРО*ВОСТ^ Б Е Р ЕГ7 Ч еР Я Л ГО  М о Р Я . І о И

(*) ІІодъ 42® 1в ' сѣпер. шир. ц 16' пост. до.іг.



ЧАСтью греческіе и апглійскіс брпгп и корветы. Редутъ- 
Кале пос-вщаютъ и п а р о х о д ы  изъ Олсссы (*) , Керчи н 
явогда изъ портовъ Турціи. Оборотъ привозпой эагра<- 
ыичной торговлп чрезъ р е д у т ъ - к а . і ь с к у ю  прнстань п р о -  

етирается на значнтсльную сумму — болъе 700^000 р. с., 
а отпускиой за граннцу по меньпіей м-връ на 120,000 р. е. 
ежсгодно; кром-в того прпвозъ русскп&ъ товаровъ пяъ 

Ксрчи, Таганрога н Ростова составллетъ ц^Бнность около
8 5 .000  р., а вывозъ въ отсчественвыс порты не мепѣв
05 .000  р. с. въ годъ. По заграппчной торговдѣ грузы 
судовъ составляють глаііп^вйшс по привозу  : сахаръ, 
коФе, пряности, шерстлныя, шелковыя н бумажпмя вз> 
ді:лія, краскп, напнтки, табакъ н металлы; по отпуску : 
шслкъ сырецъ, нкра паюсная, шелковыя закавказскія нз- 
діілія^ к0}кп сырыя и кукуруза. Пзъ русскпхъ нортовъ 
привоаятся : солсная рыба на .значитсльпую сумму — до
5 0 .0 0 0  р-5 чугунъ въ дълі:, ж с л і і з о  п разныя издФлія 
отсчестиенныхъ Ф а б р н к ъ : с с р е б р о ,  стскло, ФаЯпсъ, коже- 
венныс п москотпльпыс товары для ЛІипгрсліп, Имсре* 
тін и Гуріп^ отвозятся въ русскіе порты : мпнгрсльскій 
табакъ, лавровый лпстъ п ягоды, мингрельскос внно  ̂мсдъ, 
воскъ и орфховос дерепо.

Очемчиры, какъ п Редутъ-Кале, занпмая пунктъ бс- 
рега моря въ равномъ разстояпіи между спмъ посл-вдпимъ 
н Сухумъ-Калс, нс и м іііо тъ  порта н якорная столпка 
тамъ возможна только въ тпхую погоду. Приходъ и от* 
ходъ мслкихъ каботажныхъ судовъ простпрается въ Очсм- 
чирахъ до 175^ за граиицу въ Турцііо отходитъ до 4в 
судовъ съ мт.стиымп ііроилвсдеиіямн, вывозъ конхъ пре-

1 5 8  О ч Б Р К Ъ  ПОРТОВЪ П ТОРГОВЛГО М0РЕПЛЛВЛН1Я

(*) Недавио сдѣ.іано распоряжеіііе> птобы пароходы пзъ Одес- 
сы доходилн то.іько до Сухумъ-Ка.іе, а .рттуда до Р е д у тъ -К а ^ е  
и далѣе до Мараии открытъ внопь, съ 1>го Мая 18і>5 года, ло- 
позочный трактъ, соедпняющій диа гланиые пункта на сг.перопо* 
сточноиъ берегу. Чернаго Аіоря съ почтоныяи сообщспіями <1а- 
капказскаго Края. Прим, РеЬ.



имущсствеііно состоіітъ вт. пальмовомъ и орііховомъ де— 
ревт>, кожахъ, поскѣ, медф и кукурузъ. Въ 1851 гсду 
отіірав.існо товаровъ за границу на 2 3 ,9 9 0  р., въ 1852 
году на 15 ,594  р. и въ отечественные порты на 8 ,2 2 0  
р. 50  к. серсбромъ.

Сухумъ-Кальскій Портъ — еднііствснный на вссмъ бе- 
рсгу, по безопасностн во всякое время года, по глубии« 
н обшіірностн бухты, которая закрыта отъ господст«ую« 
щихъ иа Чсрномъ Морі} вт.тровъ : іого>западнаго Кодор- 
скнмъ Мысомь, восточнаго п съвсро-восточнаго главнымъ 
Кавказскимъ Хрсбтомъ п ндущиміі отъ нсго отрогами, н 
с«веро-заиадиаго мысомъ Гумиста. ЧрсзвычаГінб рѣдко 
с.іучалось тсрп-вть здъсь морякамъ несчастіс, тогда какъ 
случаіі кораблскрушеиій бываіотъ въ каждомъ ночти пор- 
тъ сжегодно. ІІаходясь подъ 42®—5 9 ' съворной шнроты 
н 50®—4 0 ’ восточиой долготы, сухумъ-кальскій ііортъ 
инкогда нс замерзаетъ н допускастъ плавапіс судовъ ві. 
течсніс круглаго года. Видъ окрсстностсй его чрезвы- 
чайію жіівоппсеиъ. При хакомъ портѣ вознпкастъ городъ, 
тспсрь сще пезначитсльный, но съ в-крноіо ііадеждою на 
значнтсльность въ будущемъ, когда расчисткоіо окрест- 
ностсй, осушкоіо блііжайшнхъ болотъ и водонроводамн 
исправптся врсдный для здововья клііматъ, а главное, ког- 
да проводнмая на Редутъ-Калс п Т ііфліісъ дорога полу- 
читъ окоіічатсльиос устройство. Тепсрь Сухумъ-Кале 
составляютъ : 1) турсцкая камснная полуразрушенная
крѣпость, постросипая, какъ віідио изъ уц-кл^Бвшсй на 
воротахъ надписи, въ 1158 году хиджры (1725 году по 
Р . X .) , по повел-внію турсцкаго султана Ахмеда, вели- 
кимъ визпремъ н мииистромъ внутренннхъ дълъ Ибрагн- 
иомъ ІІашею и взятая въ 1808 году однимъ русскнмъ 
Фрегатомъ (*)  ̂ 2) базаръ съ довольно большнмъ рядомъ
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( ‘) Яри занятіи Сухуиъ-Кальской Крѣпости случилось достов> 
яос паияти обстояіельство : когда взявшій крѣпость русскіА 
♦регаіъ, остаиивъ въисй гариазоы», удадидсд изъ дорта>*вскорѣ
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турснкихъ дерсвяііиызіъ лавокъ, мсжду коими въ поелѣл- 
вій годъ выстроеиы три европсйекіе магазииа еще 
строятся и-всі«о.іько5 3) и-ьсколько частпыхъ небо^ьшнхъ 
домпковъ около таможии н караитпна, н 4) домъ Начал>* 
иика 5-го О т д ъ л с н І іі и сго Управ.іеиія, военнын казар- 
мы н лазареты.

Причодъ торговыхъ судовъ нзъ загранипы къ Сухумъ- 
Кале дозволенъ съ 1832 года , когда открыта зд в̂сь Та- 
можешіая Застава, но, какъ выпіе замъчеио, до 1845 го> 
да двнжеиіе судоходства было весьма ііезначитсльно: 
ежеголѵый приходъ нс прсвышалъ числа 20  мелкнісъ ту- 
рецкнхъ баркасовъ, какъ потому, что Таможспной За- 
ставф предоставлено было право очищать пошлнвою 
только иемпогіс свропеііскіе товары, такъ н потому, что 
ебытъ нхъ былъ сопряжсііъ съ болыппмн затрудпеніямп, 
ію нрнчппъ нсяііпчитсльиаго ііародонасслснія на Черио- 
морской Бсрегопой Лниіи іі по испріязненнымъ дѣйствіямъ 
Горцевъ, не имъвіинхъ почти никакихъ торговыхъ сно- 
шеній съ нашими укръплснінмн. Каботажііое судоходство 
но т-вмъ же іірнчинамъ такжс было слабо н ннкогда пе 
нревышало 240  судовъ малаго размъра. Оно запималось 
пренмуществеино, еслн не исключительно, развозомъ про* 
довольствія н другихъ потребностей для войскъ сухуиъ-

прябылъ сюда туреакій воепвый бригъ. Не зиая о заяятіа крѣ> 
постн русскиии, ояъ ііреспокоиио лодошелъ на близкое разсіоя- 
ніе, бросвлъ якорь, убралъ паруса и, сиустивъ ш.іюбки, выса- 
д«лъ половяну эквпажа на берегъ къ крѣпости. Тогда гарнвзояъ 
мріаіосѵв, бросввшись къ шлюбкаиъ и овладѣвъ иив, арестовалъ 
■ оаныА бригъ. Оказалось, что онъ прввезъ жалованье турецко* 
иу гарнвзону крѣпости. Таквпъ обрааояъ русскій Фрегатъ взялъ 
турецкую крѣпость, а русскій гарнизонъ той же крѣпости овла- 
дѣлъ турецкииъ военныиъ судноиъ. — (Объ этояъ разсказывалъ 
мнѣ кавкааекій ветераііь иаіоръ Гаврано, бы вш іи, въ эваніи 
юик«ра, цри мшятім к р ^о сти  н взяхіи турецкаго бряга, д *й -  
оі^укіданмъ дяцеиъ).



кальскаго гараизона н другнхъ укр-воденій. Съ 1 8 4 ^  
года, когда дозволенъ былъ безпошдннный аривозъ турец* 
кнхъ мануфактурныхъ нздѣлій, нризіодъ судовъ изъ-зц 
граянцы зам^втно началъ уведнчиваться такъ> что въ пер- 
вомъ же году препзошслъ цнФру н, постоянно возра- 
ст а я , достигъ въ 18о0 году до 220 судовъ разной веля* 
чііны. Вм-встъ съ т^Бмъ, прн открывшсмся сбыті: привоз- 
ныкъ товаровъ кь горскнмъ народамъ, и ваботажное су*« 
доходство ожнвилось н тепсрь Сухумъ-Кальскій Нортъ 
посъщаіотъ отъ 557 до 420 кабот&жныхъ судовъ сже« 
гидно. ІІривозъ изъ-заграинцы съ 1845 по 1848 годъ со- 
ставляли главн^БЙше бумажныя турецкія издълія ва 
40,576'/2 руб., саФьяны турецкіе на 3,175‘/ ,  руб., соль 
на 1,552 руб., табакъ турсцкій на 8,105 руб., Фрукты 
н овощи на 1, 674 руб., а всего не свыше 57,155 руб. 
сер. въ годъ. Отпускъ за границу м-встныхъ произведе- 
ній нс превышал ь 19,455 руб. въ годъ, и эту сумяу со- 
ставляли : пальмовое дерево, кукуруза, кожн сырыя,воскъ, 
медъ, жиръ рыбій и сало. Съ 1848 года, когда въ Сухумъ- 
Кале намала свои д-Бйствія первоклассная таможня, н когда 
дозво.іены сюда къ привозу изъ-заграницы товары всѣхь 
родовъ, иностранная торговля приняла болъе обширное 
развитіс и къ 1852 году достигла по ц-внности нрцвоза 
до 282,080 руб. 57 коп. серебромъ. Сюда прнвозятся 
тенерь почти всъ потребности роскоши и псрвой пеобхо- 
димостіі, отъ дорогихъ шелковыхъ тканей до самаго гру- 
баго бумажнаго полотна, отъ англійскаго ФарФора до глн- 
няиыхь турсцкпхъ кувшиновъ, отъ лучшаго Французска» 
го вина до картоФсля н луку вк^ючнтельно. Главн-вйшнхъ 
товаровъ привсзеио: бумажныхъ н полушслковыхъ пздіі» 
лій — турсцкихъ на 1 5 9 ,5 6 4 '/2  руб., европсйскихъ на 
57,277 руб., сахару почти «а 11^000 руб., табаку турец-
каго на 2 0 ,4 1 1  руб., саФьяновъ турецкихъ на 6 5 4 0 '/2  РУ^*7
винъ разныхъ на 1850 руб., мыла турепкаго на 1086 руб., 
портеру на руб., сол» да 5545‘/ ,  р уб ., Фрукт^въ
иа 4275Уі руб., шерстяиыхъ аздіілій 5165 руб., шел-
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ковыхъ ыа 1829 руб., х^ѣба в овоіцей ііа 4714  руб. 70 
коіі.) дерсвяниыгъ нздііаій ыа 2о48 руб. н моыеты на 
547«> руб. ссрсбромъ ( ‘). Въ отпускь за границу обра- 
щают-сл ТФ же прсдметы м^ветной пропзводитс^ьности, ка- 
кіе вывозилнсь и въ прошлыхъ годахъ, ыо ко^ичестио 
нхъ также увсличімось. Такъ^ въ 184>2 году, вывсзсно за 
границу ра.іныхъ міістныхъ произвсдснііі на 58,001 руб. 
^О ков. ссрсб., въ томъ Чііслі;: пальмоваго дсрева иа 
18 ,090 руб. 50  коіі., кукурузы 12,614 пуда на 6550 руб., 
воску ыа 4012 руб., меду на 1146 руб., кожъ сырыхъ 
на 6821 руб., масла коровь/іго на 297 руб., рыбм и и;и- 
ру рыбьяго яа 8о(> руб. ссрсбромъ. С ь развитісмъ за> 
граничііой торговли и каботажнаи псрсиозка товаровъ зна* 
чительно увеличилась і в ъ  18о0 году цъшіость ирииезеи- 
выхъ на каботажиыкъ судахъ вь Сухумъ-Калс топаровъ 
не превыпіала 62 ,890  руб , а въ 18І52 году оііа возвы- 
силась до 197,(>76 руб. ссрсб., не считая въ этоіі суммѣ 
значитсльныхъ казсцныхъ грузовъ лровіанта длл войскъ 
н строительныкъ латеріаловъ. Вывозъ изъ Сухумъ-Кале 
кабетажными судами товаровъ еіце болвс значитслеиъ: 
онъ составилъ въ 1 8 І0  году 245 ,192  руб., вт. 18і>1 году 
526 ,181  руб. 61 коп. и съ 1852 году 2 5 4 ,9 8 6  руб. 20 
коп. ссрсб. Каботаииіыя суда прпоозятъ нзъ азовски\ъ 
портовъ н Ксрчи: муку пшеничную, вино хлтібноо, кср- 
чснскій камспь, жел-взо н чугунъ въ полосахъ, листахъ 
II разныхъ издѣліяхъ, русскіс мануфактурныс, галапте- 
рсйные н другіе товары, а изъ разиыхъ мъстъ Черііо- 
морской Береговой «Іипіи — вымѣниваемыс отъ Горцсвъ 
воскъ, медъ и кржи сырыя; вывозится въ Керчь н азов- 
скіе порты : вино абхазское, мсдъ, частью воскъ, абхаз- 
скіе Фрукты орихн и яблоки, и ыъкоторое количсство 
рривозвыхъ явъ-заграннцы товаровъ —• портсра, Фаяисо-
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(*] Всѣ цпфры, попѣщспяыя въ пастоящси статьѣ, взяты изъ 
«шиіадьпыхъ таможеяяыхъ свѣдѣыіа.



вой посуды н лругпхъ> а по укр-вплевіямъ Черноморской 
Бсреговой «ІИНІІІ; до Анапы вклочнте^ьно, развозятея^ 
кром-в и^встныхъ нроизведеній^ ввна н Фруктовъ, почтн 
всъ прнвозные нзъ>заграннш>і товары, но прсимущсствено 
но турсикія н евронеііскія бумажныя нздълія для сбы- 
та Горцамъ, табакъ, сахаръ н папнткн для гариизоновъ 
укрѣпленій.

Отъ Сухумъ-Кале къ сѣвсру па берсгу моря ндетъ 
длинпыА рядъ укрѣнленіА, но нн прн одномъ нзъ ннкъ 
н^втъ сколько-пибудь бсзопасной для судовъ якорноііі сто* 
янки до укръпленія Гелендіисикъ, гд*» нмъется неболь- 
піой залнвъ, не нрсдставляіощій впрочсмъ надежнаго убф* 
жпща. Въ Гсленджикъ^ какъ нвъдругія укріінленія, нри- 
ходятъ только каботажныя суда съ разнымн русскимн н 
оплачсннымн пошлиною въ Сухумъ-Калс н Новороссій- 
ск*» товарамн для потрсбностей гарнизоновъ н сбыта 
окрсстнымъ Горцамъ. Движеніе каботажиаго судоходства 
между укрѣплсніямн допольпо значительпо; посредствомъ 
его гарнизопы укр-вплсній получаіотъ все для свонхъ 
ііуиідъ пзт. Сухума, Ііопороссійска, Ксрчи н азовскнхъ 
портопъ^ кромі: того каботажными суламп прпвознтся изъ 
ІІовороссійска в Сухума мпого товаровъ для сбыта Гор< 
памъ иа мФну сырыхъ пхъ произведепій : кожъ, воску, 
імсду п проп. ІІаиболѣс значительный сбытъ производится 
пъ укр. С в. Духа, сопрсдъльномъ съ мирнымн намъ Джи- 
гстами, отъ которыхъ тог.ары ндутъ къ Убыхамън далъе 
пъ горы. Собствснно въ Гслепджыкскій Портъ прнходихъ 
срсдиимъ числомъ до 1 2 0  судовъ въ годъ. Вывозъ за 
границу м-кстиыхъ горскихъ пронзведеиій простирастся 
здись по цѣіі-в до 1 5 ,5 0 0  р. сер. въ годъ.

Отъ Гелспджика сщс на сфвсръ, верстахъ въ 1 5 , от- 
крывается нодъ 4 1 ' сив.  ̂ тир. и 55® 2 7 '  вѳст. долг. 
ІІовороссш ская  Б ухта, вдаіощаяся въ матерпкъ верстъ 
па пять. Кто нс живалъ въ Новороссійскъ, илн пе слы- 
шалъ разсказовъ о нсмъ, тотъ въѣзжая, при тихой пого- 

въ Новороссійскуіо Бухту, навфрнос будетъ убііж-
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дсвъ^ что это самая бсзопасная прпставь : опа обшпрва̂  
Г^убока п, кажстся, закрыта отъ вс^вхъ вътровъ—сѣперо* 
востОчнаго рядомъ высокихъ^ о6рывистых.ъ горъ (Тугуп- 
скуй), сФвсриаго іі съвсро^западиаго такимп ж е, ио бо- 
лізе отлогпвіи горами  ̂ н южааго мысомъ Добд; на самояъ 
«же Дѣ4ъ туті. опасенъ ужв не прибой, какъ въ Редутъ- 
«Калс, а папротивъ в-втеръ съ бсрсга, съ вершинъ блнзъ- 
««лежащииъ горъ, ві>теръ^ составляющій свойсгвсііпыя 
«этой яѣстности бѣдствія, пзвѣстный подъ ишенеяъ Ьо- 
>*ра. Бора пе что иное, какъ ураганъ, который стремятся 
мсверху, крутнтъ, ^омитъ н губитъ всс подъ собою,сры- 
«ваетъ крыши, сокрушаетъ с т ѣ н ы  н вдавлпваетъ кораб- 
«ли въ море  ̂ такъ что они иногда (обледенѣлые) вдутъ 
«ко дну у самаго берега, въ виду цѣлаго оторопѣвшаго 
« насслснія (*).» Впрочемъ повороссійская бора, не позво- 
ляя морякамъ отдыхать въ портѣ, такъ сказать, Оиустя 
руки, рѣдко бываетъ гибельна для судовъ испраппыхъ п 
бсторожныхъ шкиперовъ н толькО въ течсніе дсслтилѣтія 
бываютъ случаи вссобщаго бѣдствія, какъ напримѣръ бы* 
ло въ зиму 1847  — 1848  годовъ, когда почти в с ѣ  быв- 
шія въ портѣ воепныя суда н въ томъ числѣ пароходг 
былн выброшены па берегъ. Нѣтъ указаній, чтобьі Но- 
вороссійскій Портъ когда лнбо велъ значительную тор> 
говлю, і^отя окрестности его и изобилуютъ проіізиодіі- 
Ісльностью разиыхъ продуктовъ, а близость богатой Чер- 
номоріи и плодоносныхъ долннъ кубанскихъ, прц' устроіі- 
ствѣ удобныхъ и безопасныхъ дорогъ, ручастся за луч- 
тую  коммерчесскую его будущность. Укрѣплспиый го- 
родъ Новороссійскъ основанъ недавно, въ 1 8 5 8  году, 
близъ бывшей при этомъ порт̂ в турецкой крѣпости Суд- 
жукъ-Кале, построенной въ 1155 году хиджры (въ 1722 
г. по Р . X .) н взорванной русскими войскамн въ 1812 
году^ но не смотря иа младснчсство свое, при заботліі-
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кости ьачальства, опъ «д«лалъ уже большой шагъ кякъ 
въ устройствф евосмъ, такъ и въ торговомъ отношеніи и 
теперь есть лучшій городъ на Чсрвояорсііой Бсреговой 
Линія.— ІІъ иовороссійскій Портъ приходптъ нвъ аа гра- 
иицы до 5 0  н иаъ отечественпыхъ портовъ до 2 2 0  су^ 
довъ разной всличнныз откодитъ отъ порта такое ясе ко- 
лячество. Ц-внность прѵвова нзъ^заграницы въ 1851 го- 
ду составдяда сумму въ 1 8 4 ,9 2 5  р. коп. и иаъ ру<>
скихъ нортовъ въ 1 8 6 ,1  І б у , р. сср., а отпуски аа гра- 
вицу въ 5 в ,в 7 1  р. и въ русскіе норты въ 1 1 9 ,8 4 4  руб. 
4 0  коп. серебромъ. Привозные изъ-загранпцы товарм 
«ще бол<ве раанообраэиы, ч-вмъ въ Сухумъ-Кале, но ме- 
жду ннмн первое мѣсто занимаютъ : бумажныя издфлія 
евронейскія на 8 2 ,1 2 9  р .<46 к. и турецкія на 5 7 ,0 3 1 ^ 2  р. 
еаФьины турепкіе на 6 9 9 0  р ., кофс на 1 4 8 1 ^ 2  р , са&аръ 
раФинадъ на вбОіу^ р., табакъ турсцкій на 1 3 ,0 2 2  р ., 
внна на 2 0 6 6  руб., портеръ на 8 8 іу ^  р., Фрукты на 4 4 0 0  
р.) тедковые, шерстяные и галантсрсйные товары почти 
на 1 5 0 0  руб.5 отпускаются за границу : воскъ игслтый на 
1 0 ,1 5 7  р ., ко:ки сырыя на 1 8 ,0 7 6  р.І̂  масло коровье на 
2 8 8 0  р ., медъ на 1 1 9 9  руб., хлъбъ на 2 0 5 0  р., піявкн 
па 1 1 5 0  р.— Привопъ пзъ русскихъ портовъ— Керчн, Та- 
ганрога, Ростова и другнхъ мѣстъ составляюті.: хлі:бпо« 
н виноградное крыиское внно  ̂ сол^, мука пшенпчная и 
другіе жизненные нродукты, русскія ману<і>актурпыя нз- 
д^влія и стронте.іьпыс матеріалы. Въ отсчествеиные пор- 
ты, пренмущсственно въ укр-ьплсиія Чсриоморокой Бере- 
говой «Іиніи, вывозятся прпвозиыя пзъ-заграннцы бу-*- 
яажпыя ивдълія— для Горцсвъ, п другіс товары для рус- 
скаго населепія. Въ крымскіс порты отправляется коро* 
вье масло, воскъ, мсдъ, дроиа, онесъ н ячяень Мфстнаго 
происхождспія.

Самая сввсрная бухта на Чсрноморской Берсговой 
•Жиніи— Анапская^ съ кр-впостью, построснною Туркамя 
ііъ 1 7 8 1  году и взятою русскіпіи войскамн въ третііі н 
посл-вдній разъ въ 1828  году,— плгв-ьстиа моряііанъ съ дав-
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нііхъ врсмспъ. Она также, какъ н Новороесіііская, мало 
представ.іястъ защііти, особевио прн 1\[\Ѵ в’і:тр'в. Турцн, 
по взлтін Русскимн Крыма, до 1 8 2 8  года вслп зді;сь но- 
рядочпуіо торгов.ііо съ горскнхін иародамп ,  обптающііѵн 
по Кубапн н дал^с, сбывая нмъ мапуфактурпыя пэдфаія  ̂
вонискіе спаряды н раапыя нс.іочи, н вывоза сырыя про- 
нзвсдепія н ;кснщннъ. Въ пастоящсс время, по б.інзостя 
Новороссійскаго первокласнаго Порта, Апапа припнмаетъ 
ысзначнтс.іьпое упастіе въ загравнчиой торговлі:. При-о 
ходъ из7>-заграшіцы судовъ не иревышаетъ 1 в  нсбодьших.ъ 
лодокъ съ дерсвянною посудою, Фруктамн н другнмн беЗ" 
пошлвнпымн предмстами ; отпускъ за грапнцу мФстныхъ 
пропзведеыій— воску, меду, кожъ п хлъба едва простя- 
растся до 15^,500 р. сер. За тоу каботажпос судоходство 
здъсь въ бол-вс обшіірыомъ развнхін : нзъ Керчн , Таган- 
рога, Ростоиа н портовъ Чсрпоморской Береговой Линін 
приходитъ сіода бо.іѣс 1 4 5  судовъ въ годъ съ разпымя 
питрсбпостями па сумму до 8 5 ,0 0 0  р. сср.; ііа этнхъ же 
судахъ развозятся нзъ Лнапы по Черноморской Бсреговой 
»1инІи свФжая, солспаи н коиченая рыба , добывасмая въ 
Кубанп, анаискіе н псрноморскіс весьма хорошіе арбузы 

. II дыни и другія овоииі  ̂ въ Керчь ндутъ кожн, сало, ма> 
сло корооьс н хл-вбъ въ зерпъ, доставлясмыс Горцамн п 
З.пкубанскимн Посслянами, вссго па сумму около 5 5 ,0 0 0  
р. въ годъ.

Вообщс падобііо замътить, что какъ по ааграннчпому, 
такъ н по каботалаіому плавапію ыа Черпоморской Бе- 
реговой Липін прсимущсствепно употрсбляются малом*Бр' 
иыя суда— кочермы н баркасы съ одпимъ косымъ парусомъ 
п двоинымъ килсмъ ііа ііодобіс санныхъ полозьевъ, сое- 
динспныхъ спереди, подымающіе груза отъ 5 0 0  до 800  
н 1 0 0 0  пудовъ н управлясзіыс четырьмя нлн пятыо че- 
ловѣка!к|н судоваго экппажа. Суда эти, прн каботажномъ 
зд-всь плаваыін, особсипо удобны н нс могутъ опасаться 
тѣхъ б-вдствій, конмъ обыкновспио подвсргаются прн 
дурпой погод-в, «нѣ беаопаспаго порта, суда большсй вс-



лапнны^ потому что такія ісочсрмы прн віатри съ бсрсга 
во врсмя путіі аіогутъ бсзопаспо держаться нс въ даль- 
нсмъ разстоянііі отъ нсго п іізбт>гаіоі'ъ больиіаго волпе» 
ыія моря ; когда же прнходятъ къ мѣсту назначсція, імн 
прн протнввой погодіі съ яіоря, тотчасъ вытпгнваюті я 
посрсдствоаіъ псреноснаго ніпнля н катковъ тремя и.ш 
чстырьмя рабочііми на бсрсгъ съ полнымъ грузомъ , нз- 
бъгая такнмъ образомъ морскаго прнбоя н об.ісгчая вы - 
грузку н нагрулку товаровь, пронзводнмыя ужс на сушіі 
ВНБ капрнзовъ бурлпваго моря. Выгода употрсблснія ко- 
чсрмъ въ черноморскнчъ портахъ зам-кмастся н въ дру- 
гомъ отношснім: онъ приносять бол-кс дохода, ч іім ъ  боль< 
шія суда, потому что вь тсчсніс круглаго года пмъютъ 
грузы для псрсвозки н совсршаютъ рсйсы вдвос скор-ке. 
Ііъ  портахъ Чсрноморекой Бсрсговоіі Лііпіп торгуютъ 
прснмущественпо лица, располагающія нсзначіітсльиыми 
«аіінталами, отъ ^ОО до 5000 р. нс бол-вс ; стало быть, 
чтобы нагрузить товарами большое судпо, надобно нмііть 
д-вло съ двумя, тремя и болі>с торговиамн, что трсііустъ 
миого врсмснн н рѣдко удастся, тогда какъ для кочермы 
всегда достаточно бывастъ груза одного хозяина н она 
тотчасъ отправллстся въ путь бсзъ всякой потсрн врсмс- 
нн. По этому іірн предстоящсмъ исключитсльномъ кабо- 
таніномъ плаваніи по Чсрноморской Бсрсговой Лннін рус- 
скнхъ судовъ, которыхъ въ настоящсе врсмя обращастся 
зд-всь чрсзвычайно мало, гораздб полсзнъе будетъ норто- 
вымъ жителямъ пріобрътать для каботажной псрсвозкн 
суда мсньшаго разм-вра, нмсино кочсрмы н баркасы^ удоб- 
ныс для вытаскиванія на бсрегъ и для ііерсвоза неболь- 
шихъ товарныхъ партій, тъмъ болке, что сбытъ въ укрѣп- 
леніяхъ разныхъ потребностей никогда ве бываетъ въ 
одно время такъ значитслснъ, чтобы трсбовалось прн- 
слать большое'судно. Прн здъшней торговл-в надобно не 
увсличнвать количбства нривозимыхъ прсдмстовъ, а то4ь- 
ко какъ можно бол-вс нхъ развообразить. Должно еще 
эаать, что кочеряи ие что ицое, какъ иодвижныя лавки,

НЛ СІІВЕРО-ВОСТ. ББРЕГУ Ч еР О Л Г О  М о Р Я .  1 в 7



1 0 8  Очеркъ ііогтовъ н торгоилго морепллвація

ш отправнте.ів грузовъ часто самн цс зн аю тъ , гди сбу- 
дутъ  свой товаръ : въ псрвомъ и я  нутн укр-ЕНденш о н і і  

открываютъ продая;у н испродаииые въ одыомъ укрънле- 
цін товары псрсвозятъ на кочсрм-в въ другос^ чтб на 
судаъ почти нсвозмонсио^ питому что во врсмя сбыта то- 
варовъ оыо нногда ие можстъ стоять на якор'В, а есан н 
будетъ возмонсность, то съ меиьшнмъ колвчествомъ то- 
варовь персфздъ въ другое укрѣнлсвіе окаж егса невы- 
годвымъ.

Непзлніпнс будстъ упомяиуть о Фрахтахъ, существую- 
щнхъ зд-ксь на псрсвозку грузовъ. Кочермы н баркасы, 
■о заведснаому обычаю, нцкогда ие берутъ Фрактовъ съ 
в-вса в вообщс съ количсства иогружеішыхъ товаровъ: 
ыужыо нанять вссь баркасъ до нзп-встнаго пувкта. Та- 
кнмъ образомъ грузитсли обыкиопсыыо платятъ за бар* 
касъ и.ін кочсрму, которые могутъ поднять тяжелаго 
груза отъ 6 0 0  до СОО н 1 0 0 0  пудовъ : отъ Требнзонда 
до Сухумъ>Калс зимою отъ 8 0  до 1 0 0  руб., л-втомъ отъ 
5 0  до вО руб.5 до 1Іовороссі#ска знмою отъ 1 3 0  до І5Ѳ 
р., лфтомъ отъ 8 0  до 1 0 0  руб.5 отъ Батума до Сухуиъ- 
Кале знмою отъ 3 0  до 6 0  р., л-втомъ отъ 5 0  до 40  руб.  ̂
отъ Сухума до Цовороссійска знмою отъ 1 0 0  до 120  р., 
лфтомъ отъ 6 0  до 8 0  руб. ; до Редутъ-Кале звмою отъ 
2 5  до 3 0  руб., л-втомъ отъ 15  до 2 0  руб. сер. аш сход- 
ку, ІІрн такомъ найм’В грузитсль можетъ отправвть ва ко- 
черм-в какіеугодыо товары нсколько нхъ можетъ оом-встнть- 
ся. На большнхъ судахъ фрахты взимаются съ количества 
товароэъ. Такъ, отъ Коистаытнноноля до Редутъ-Кале, Су- 
хумъ-Кале в ІІоворѳссійска платвтся отъ 2 0  до 2 5  кѳп. 
съ ауда; отъ Требвзоыда въ тік же пувкты отъ 1 0  до 15 
коп. съ вуда; отъ Сухум» въ Ксрчь отъ 5-хъ до 5  кои. 
в  отъ Новороссійска въ Керчь отъ І-й до З-хъ ков. сер. 
съ иуда. На блвжайвіія разстояыія м фрахтъ соравм-крн* 
умевьшается.— По»торяю> что прн не»яачвтельвой трат« 
иремеяв в« погруаку в выгрузку товаровъ, ко^ѵермы вл« 
€аріисы> быстрые ім ходу прв веаваздтельвомъ віБтрК)



весьма скоро совершаютъ рейсы : изъ Требизоыда въ Су- 
хум[х-Ка.]е епя ориходятъ иа третій, четвертый и ые 
аозже какъ на пятый день; отъ Сухума въ Редутъ-Ка^е 
ыа другой девь, а въ Новороссійскъ, ес4и идутъ прямо, 
не останавливаясь въ укрѣиленіяхъ , на третій или чет* 
вертый день. Такимъ образомъ кочермы могутъ совер- 
ніать въ теченіе года отъ Сухумъ-Кале въ Требизондъ 
нли ІІовороссійскъ нс менъе двъпадцатн рейсовъ, а по- 
лучая за каждый, среднимъ числомъ^ по 85  руб., выра— 
ботаютъ въ годъ 1020 руб. серебромъ. Исключивъ изъ 
этой суммы жалованье патн чсловъкамъ акипажа ио 7 р. 
въ мФсяцъ каждому >— 520 р., на продовольствіе ихъ
не болѣе 180 р. н на ремонтъ кочермы до 20  руб., все> 
го С20 р. сер., остаистся чнстой прибыли въ годъ до400 
руб. серебромъ, а самую лучшую кочерму съ полнымъ 
вооружеиісмъ можно лріобръсть за 350  руб. серебромъ. 
Вотъ ясное доказательство пользы им-вть на Чсрномор- 
ской Берсговой Линіи кочермы н баркасы. ІТольза эта^ 
суіцествующая на самомъ д-вл-в въ настоящсе врсмя при 
излишествФ, сравнительно съ потрсбностью, турецкихъ 
кочермъ^ безъ сомн-внія можетъ увеличиться, когда въ 
каботажной псрсвовкъ товаровъ не будутъ участвовать 
иностраиныя сула, н потому житсли портовыхъ городовъ 
Чсриоморской Бсрсговой Лниіи и вообще русскос торго- 
вое сословіс оть пріобрътсиія кочсрмь дол;і:н ы  ожидать 
исеомиііпиыхъ выгодъ.
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