


Проектъ устройства судоходнаго канала отъ р. Кубани къ г. Анапѣ.

В ѳ т у п л ѳ н і е .

Вопрост. объ улучтеніи  судоходныхъ условій р. Кубани и |
ея устья давно озабочипалъ Мвнистерстпо Путей Сообщепія. '
Между прочиыъ. по распоряженію Комиссіи по устройству 
коммерческихъ портовъ, въ 1 8 9 3 — 1 8 9 4  гг. были произведены ;
іюдробпыя изысканія въ устьѣ р. Кубани въ Азовское море, 
а также реісогносцировка. судоходпыхъ условій р. Кубани отъ 
г. Екатериподара до г. Темрюка. На основаніи озпаченпыхъ '
изысканій былъ составлепъ нроектъ приведенія въ судоходпое :
состояніе Темрюксісаго гирла иосредствомъ укрѣпленія его бе- 
реговъ, а также углубленія морскаго бара устройствомъ откры- 
гаго каиала. |

Результаты техническихъ и экономичсскихъ изыскапій на- ;
нечатаны въ X X  выпускѣ матеріаловъ для описанія русскихъ 
коммерческихъ портовъ.

Принимая во вниманіе трудность ноддержанія достаточной 
для судоходства глубииы на морскомъ барѣ Темрюкскаго рейда, 
совсѣмъ открытое его положеніс относительно господствуюіцихъ 
вѣтровъ, а такжс замерзаніе Азовскаго моря, нредставлялось бы 
болѣе цѣіесообразнымъ рѣшить вонросъ о коренномъ улучше- 
ніи устья р. Кубани устройствомъ отъ Кубани искусственнаго 
сѵдоходнаго канала къ Черному морю, а именно къ Анапскому 
порту, съ условіемъ, однако, предварите.іыіо улучшенія судо- 
ходныхъ условій самой рѣки на протяжеиіи отъ г. Екатерино- 
дара до отдѣленія канала.

В ъ виду вышесказанпаго, по распоряженію Комиссіи по 
устройству коммерческихъ портовъ были произведены въ і 
1 8 9 7  г. изысканія съ цѣлью выяснепія степени возможности 
устройства такого судоходнаго ісанала и ириблизительной его 
стоимости.

I. Изыснаиія 1897 года.

§ 1. Опиеаніе мѣстности.

Кратчайшее и самое удобное соединеніе р. Кубани носред- 
ствомъ канала съ Чернымъ моремъ у і .  Анапы иредставляетъ 
нанравленіе его по Бугазскому рукаву р. Кубани, рѣкѣ Длсиіѣ, 
черсзъ Витязевскій лимаиъ и загЬмъ по побережыо Чериаго 
моря вплоть до Анапы. Въ этомъ именно направленіи и произ- 
ведены были изысканія.

Рѣка Кубань у таісъ иазываемой ІІереволокской батарейки

на 11 ворстъ выше Темрюка раздѣлястся на два рукава:
1) идущій къ Азовскому морю и называемый Перево.юкою н
2) идущій къ Черному морю подъ иазваніемъ Вугазскаго рукава.

Болотистая равпииа. тяпущ аяся вдоль Кѵбани оть М аріев-
ской станицы, направляется у Ьугазскаго рукава на юго-занадъ 
къ Черному морю и закаичивается рядомъ большихъ лима- 
новъ: Витязевскимъ или Кубапскимъ, Кизильташскимъ и Цо- 
куръ. В ся  эта мѣстность нредставляетъ п.іавии, въ которыхъ 
изрѣдка встрѣчаются нсбольшіе участки засьянны хъ иолей.

Вугазскій рукавъ Кубани нредставляетъ въ настоящее время 
толысо небольшой протокъ, расходъ воды котораго колеблстся 
о гь 0 ,1 9  до 0 ,3 8  куб. саж. въ секунду. Длииа лтого руі.ава 
о гь выхода изъ Кубани составляетъ 10  верстъ *) ,  затъмъ онъ 
раздѣляется на два рукава; р. Кубанку и р. Джигу, изли- 
ваюнця свои воды въ Кизильташскій лиманъ. Близъ мѣста 
раздѣленія Бугазскаго рукава на Кубанку и Джигу, въ нослѣд- 
нгою изъ нихъ вливается рѣчка Вороной ерикъ, вы текаю тііі 
изъ расподожешіыхъ вблизи Разнохольскихъ лимановъ и ни- 
тающій своими водами р. Кубанку.

Рукавъ Кубанка на 8-й верстѣ своего теченія отдѣляетъ 
Якушкино гирло, которое въ настоящ сс время принимаетъ всю 
воду Кубаики, такъ какъ нродолисеніе Кубанки п])едставлястъ 

высохшее старорѣчіе. Якупікино гирло течетъ еще 8 версгь и 
впадаеть въ Кизильташскій лиманъ съ сѣверо-восточной сго 

стороны.
Рѣка Джига имѣетъ протяженіс 18 верстъ, нри чемъ иа 

11 всрстѣ своего течснія она круто поворачивается іа. западу 
и впадастъ съ восточной стороны того жс Кизильташскаго ли- 
мана. Такимъ образомъ оба рукава: Якушкино и Джига опрѣс- 
няютъ своими водами Кизильташскій лиманъ. который имѣетъ 
сообщеніе съ Чернымъ моремъ и даетъ возможность захода 
рыбы для нереста, хотя въ настоящее время количество ея 

весьма незначительно.
Въ относитслыю недавпее ві>емя Кизильташскій лиманъ 

составлялъ одно цѣлос съ лиманомъ Витязевскимъ, какъ это 
показано еще на картѣ 1841 года, составленной Ашикомъ ** ) .

*) Въ прсжнее время Буіазскій рукапъ па 3-й лерсхѣ отъ выхода 
изъ Кубаші раздѣлялся на два рукапа, которые опять соедіінялісь въ 
одно русло на 9-й версті..

Въ настоящее время одинъ іі іъ  э т п х ъ  рукавовъ совсвиъ закрылся и 
показаиъ пунктнромъ на обшемъ нланѣ.

**) Си. ішпускъ X X  „Матеріалопъ ио описанііо рѵсскихъ коммер- 
'іескихъ иортовъ“. Ат.іасъ Таб. Д1> 12-



ПынЬ Витязевскій лимаиъ не сообіцается ни съ Кнзилмаш- 
скииъ лиманомъ, ни съ рукавами рѣки Кубани и ностепенно 
высыхаеть отъ испареній. Гориаонтъ воды ві. немъ иа ) фута 
ниже юризонта ординара Чернаго моря, а самая глубина 
! ’ /■• фута, такъ что во премя производства промѣровъ по ли- 
ману проходили нѣпікомъ.

На п|іостранствѣ отъ Кубани къ Влтизовскому лиману рас- 
положены два посе.іенія: нѣмедкая ісолонія Джигинская (быв- 
шая Михаэльсфельді.) и у самаго ли.мана село Суворовское- 
Черкасское. Джигппская колонія довольно богатая, колонисты 
постояішно увеличиваюгь количество распашекъ, а въ самой 
колоніи разводятся успѣшно виноградники. Въ нослѣдііее время 
на грунтахъ. нринадлежащихь сказаіінымъ поселеніямъ открыты 
дово.іыю богатые нефтяные источпики.

Оть Витязевскаго лимана къ г. Лнанѣ мѣстность нредстав- 
ляегь несчаное морское нобережье, возвышаюіцееся надъ орди- 
наро.чъ Чернаго моря не бол(.е 1,00 саж. Близъ Витязевскаго 
лимана расположены хутора Благовѣіценскіе, затѣмъ ближе 
къ Лнапѣ хутора Лнапскіс и самый городъ Аиапа. Все раз- і 
стояніе отъ р. Кубани къ г. Лиапѣ составляеть по магистраль- 
ной линіи 39'1 верстъ. (Общій нланъ листъ Л» У).

§ 2. Опредѣленіе паденія.- -У становка водомѣрныхъ пое- 
товъ .—Продольная нивеллировка и промѣры.

Для составленія проекта судоходнаго капала между Ку- 
банью и Черпымъ моремъ представляло первостепенную важ- 
пость точное онредЬленІе разницы горизонтовъ воды р. Кубани 
и Черн&го моря. Для этой цѣли до приступа къ изыскашямъ 
были установлены водомѣрныя ]>ейки:

Средміи нока;яиія Средиін нока:іа- і 
Кубапскоп реіікн мія реГіки па 
у Вугаііг.каго ру- р. Д ж тѣ  у иеі>е- ! 

кава. нравн.

М а р т ъ ..................................... 58.9 дюнм. 23,3 дюнм.

Анрѣль . . .................... 58,8 „ 24,5 ,

Май . . .  .................... 73,9 „ 31,2 „

І ю я ь ................................. 77,2 „ 44,6 „

Іюль ................  . . . . 69,2 „ 36,6 „

64.3 „ 22,8 „

1) на р. Кубаии у выхода Бугазскаго рукава.
2) на р. ДжигЬ у Пореправы,
3) на р. ДжигЬ близъ Витязевскаго лимана,
I) въ г. Лианѣ у пристани, а также
•')) на р. Кубани у г. Темрюка.
Нули всѣхъ устаііовленныхъ реекъ были связаны точною 

нивеллировкою съ нулемъ Анапской рейки, нринятымъ за 
оі»динаі)ъ =;‘) и всѣ набдюденія были отнесеиы къ этому го- 
ризопту.

Во вре.чя проазводства изысканій съ 1 марта по 1 сентября 
1897 г. наиболмпее показаніе рейки на р. Кубани у Бугаз- 
скаго рукава было 8*2 дюй.ча 0,98 саж. выше нуля Лнап- 
ской рейки. Наименьшее же поііазаніе Лиапской рейки было 
19 августа 0,01 саж. Такимъ образо.чъ наибольшая разница 
горизонта р. Кубани съ горизонтомъ Черпаго моря достигала 
0,97 саж.

Въ дѣйствителыюсти разпость пта бываетъ иногда больше. 
ІІо указанія.чъ мѣстньіхъ жителей были собраны данпыя о го- 
ризонтѣ самыхъ высокихъ водъ р. Кубани, при чемъ оказа- 
лось, что у выхода Бугазскаго рукава при самыхъ высокихъ 
водахъ горизонтъ р. Кубаіш достигаетъ 1,08 саж. надъ ну- 
лемъ Анапской рейки. Съ другой стороны еще во время ироиз- 
водства изыскаиій въ г. Анапѣ 1894 г. оказалось, что гори- 
зонтъ Чернаго моря у Анапы понижается иногда до 0,07 саж. 
ниже припятаго нуля. Такимъ образомъ максимальную раз- 
ность горизонтовъ р. Кубани у Бугазскаго рукава и горизонта 
Чернаго моря у Лнапы слѣдуетъ принять 1,15 саж.

Средняя разпость горизонтовъ по мѣсяцамъ во время произ- 
водства изысканій оказалась:

Среднія нокхіа- С*и'дпе® " адепіе С1,едпее аэде" іс , Среднее паденіе 
отъ р. Кубашг до отъ Джигігпскоіі 

нія Лнапскои ' .  огь р. Куоаіш къ
Джнгинскоп ие- нереиравн до

І,ейк" ' ренравм. . хоря. морю у Ананн.

ІІ.2 дюнм. 35,6 дюйм. 17,1 дюйм. 52,7 дюнм.

9,2 „ 34,3 7) 1 15,3 „
1

I 47,6 я

11,8 « 42,7 ' 1М  п 62,1 ТТ

15,4 „ 32,2 П 69,2 „ ! 61,8
I

я

14,0 . 32,6 - 22,6 „
1

55,2 п

5,8 „ 41,5 17,00 „ 58,5 УУ

ГІо произведенной точной нивелдировкЬ отъ Темрюкской 
рейки къ Бугазской рейкЬ оказалось, что принятый за орди- 
наръ Азовскаго моря нуль на Темрюкскомъ рейдѣ (во время 
производства изысканій въ 1893 году) возвьішается надъ при- 
нятымъ для Анапы нулемъ — ординаромъ Чернаго моря па 
0,05 саж.

На чертежѣ (листъ № V II) изображенъ продольный профиль 
нивеллировки по магистральной лииіи отъ р. Ііубани по Бу- 
газскому рукаву, рѣкѣ Джигѣ, чрезъ Витязевскій лиманъ до 
г. Анапьі, съ ноказаніемъ отмътокъ пикетовъ ио магистрали

отмѣтокъ дна по фарватеру. горизонтовъ самыхъ высокихъ и 
самыхъ низкихъ водъ, а также одновременной нивеллировки 
рабочихъ горизонтовъ 25 анрѣля и 27 мая 1897 года.

Всѣ отмѣтки грунта, горизонтовъ воды и дна по фарватеру 
отнесены на представ-ияемой профили къ нулевому юризоиту 
Лнапской рейки.

*) Ордннаръ для Ананн онредѣ.іенъ во время ппнеканій 1894 года. 
См. вып. XX Матеріаловт. для оннеаиіл русскнхъ комиерческнхъ нортовъ 
стр. 287.
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И.іъ  разсмотрѣнІя профиля видно, что самыя высокія воды 
достигаютъ у выхода Бугазскаго рукава до 1,08 саж. выше 
нуля Аыапской рейки, у Джигинской переправы по р. Джигѣ 
до 0,77 саж. и въ концѣ р. Джиги близъ Витязевскаго ли- 
мана до 0,17 саж. выше нуля Анапской рейки.

При самыхъ высокихъ' водахъ оба Бугазскаго рукава и 
р. Джиги заливаются водою.

При средпихъ высокихъ водахъ р. Кубапи (какъ это было ; 
27 яая 1897 года) горизонтъ воды р. Кубани у выхода Бу- 
газскаго рукава достигаетъ 0,93 саж., на р. Джигв у пере- 
правы 0,44 саж. и въ концѣ Джиги близъ Витязевскаго ли- 
мана 0,22 саж. выніе нуля Анапской рейки. При этомъ гори- ; 
зонтѣ лѣвый берегъ Бугазскаго рукава останется выше, и бе- 
рега р. Джиги только частью заливаются водою.

Горизонтъ самыхъ низкихъ водъ р. Кубани совпа.пъ со 
временемъ производства изысканій въ половинѣ марта 1897 г. ; 
Высота самыхъ низкихъ водъ р. Кубани у выхода Бугазскаго ; 
рукава составляетъ 0,49 саж. падъ нулемъ Анапской рейки.

Средній горизонтъ воды въ Витязевскомъ лиманѣ на , 
0,58 саж. пиже нуля Анапской рейки.

Мѣстность отъ Витязевскаго лимана къ городу Анапѣ 
имѣеть возвышеніе отъ 0,30 до 1,5 саж. выше ординара Чер- 
ыаго моря.

Что касается частныхъ уклоновъ Бугазскаго рукава и 
р. Джиги, то для ихъ опредѣлепія была произведена одновре- 
меныая нивеллировка горизонта воды этихъ рукавовъ два раза:
25 апрѣля при среднемъ состояніи воды (показапіе 0,67 саж. 
Бугазской рейки) и 27 мая при болѣе высокихъ водахъ (по- 
казапіе 0,93 саж. Бугазской рейки).

При этомъ оказалось, что частные уклоны по Бугазскому 
рукаву при болѣе низкомъ горизонтѣ измѣнялись отъ 0,000029 
до 0,000127, а при болѣе высокомъ горизонтѣ огь 0,000047 
до 0,00012.

По р. Джигѣ уклоны при ыизкомъ горизонтѣ отъ 0,0000038 
до 0,00006. При болѣе высокомъ горизонтѣ—отъ 0,000009 до 
0,00019.

По Бугазскому рукаву и р. Джигѣ произведены были про- 
мѣры глубинъ, при чемъ чрезъ каждые 100 саж. были измѣ- 
рены поперечные профили русла рукавовъ и сдѣлаыа попереч- 
ыая ыивеллировка по обоимъ берегамъ *).

Глубины по Бугазскому рукаву при самомъ низкомъ гори- 
зонгЬ измѣняются отъ 0,42 до 0,71 саж.; 

по р. Джигв, отъ 0,37 до 0,96 саж.; 
по р. Кубанкѣ: отъ 0,76 до 1,47 саж.

Длинанронивеллированпой магистральной липіи составляетъ 
42 версты, а считая вмѣстѣ съ нивеллировкою по снрямле- 
ніямъ— болѣе 50 версгь.

Для закрѣпленія произведенной продольной нивеллировки 
по магистрали поставлено семь каменныхъ реперовъ и 33 де- 
ревянныхъ реперовъ, установленныхъ ыа углахъ магистраль- 
ыыхъ линій. Репера связаны нивеллировкою, и отмѣтки ихъ 
отнесены къ ыулю Анапской рейки.

§ 3. Опредѣленіе раеходовъ воды-

Расходы воды р. Кубаыи и ея рукавовъ: Бугазскаго, Ку- 
баыи, р. Джиги и Вороного ерика были опредѣлены по нѣ- 
сколько разъ при разныхъ состояніяхъ воды. ІТолучеыные ре-

*) Соотавленныя поперечныя профіші русла и нивеллировки берегов-ь 
собраны въ особояъ атласѣ, который не вошелъ въ настоящее издавіе.

зультаты собраны были ііъ особую таблицу, въ которой по- 
казаны: величина расхода, средняя скорость теченія, ыаиболь- 
шая скорость па поверхности и ио дну. *).

Расходъ воды въ Бугазскомъ рукавѣ самый пезначитель- 
ный, составляя всего '/?> часть расхода р. Кубани. Расходъ 
воды въ немъ колеблется отъ 0,19 куб. саж. въ секунду до 
0,28 саж.

Почти вся вода Бугазскаго рукава и впадающаго въ пего 
Вороного ерика устремляется въ рукавъ Кѵбаііку.

Такъ, напримѣръ, 27 марта расходъ воды
Бугазскаго рукава б ы л ъ .............................. 0,19 куб. саж.
Вороного эрика » .............................. 0,16 » »

Итого. . . 0,35 куб. саж.

Въ это же время расходъ Кубанки былъ 0,32 куб. саж. 
» » » » Джиги » 0,04 » »

Итого. . . 0 ,3 6  куб. саж.

Такимъ образомъ въ р. Джигу направляется только весьма 
незначительная -часть воды.

Что касается наиболыыихъ скоростей течеыні на поверх- 
ности, то въ самой р. Кубани эта скорость достигаегь до 
0,62 саж. въ секунду,

по Бугазскому рукаву до 0,27 саж. въ секунду, 
по р. ДжигЬ до 0,12 саж. въ секуыду, 
по Вороному ерику до 0,17 саж. въ еекунду, 
по Кубанкѣ до 0,25 саж. въ секунду.

§ 4. Производетво буренія.

Для изслѣдовапія рода груытовъ по линіи проектируемаго 
канала былъ сдЬланъ рядъ буровыхъ скважинъ на глубину отъ 

; поверхности земли до 4— 5 саж. Всѣхъ буровыхъ скважинъ
і по линіи канала сдѣлаыо 30 и результаты бурепія показаыы
I на геологическомъ разрѣзѣ мѣстности отъ р. Кубани до г. Анапы
і (чертежъ листъ Л? VI).

Какъ видно изъ продольной профили расположенія грун- 
товъ, на всемъ протяженіи отъ р. Кубани по Бугазскому ру- 
каву, р. Джигѣ и по Витязевскому лиману залегаетъ толстый 

і слой болѣе или менѣе плотнаго ила съ примѣсью песку въ
| верхнихъ слояхъ и чистаго плотнаго ила на болыпей глубипѣ.
| Только между 2 и 4 верстою огь Кубани пролегаетъ слой
| пееку, который обнаруживается тоже на 13, 14 и 22 вер-
: стахъ.

На протяженіи Витязевскаго лимана къ г. Анапѣ груытъ 
мелкій песокъ.

Независимо буровыхъ скважинъ по магистральной липіи 
была изслѣдована буреніемъ восточная часть Анапской бухты, 
гдѣ было сдѣлано 10 буровыхъ скважинъ. Расположеніе сква- 
жинъ и ихъ разрѣзы показаны на черт. листъ Л» X.

При бурепіи выяснилось, что въ Анапской бухтѣ подъ 
слоемъ песку залегаетъ ыа глубинѣ 2 — 3 саж. слой камня 
песчанистаго известыяка (профиль № 1 и Л» 2), который 
выклинивается къ сѣверу отъ устья р. Анапы, такъ какъ по 
профили Л» 3 камеыистый грунтъ уже не встрѣчается.

*) Таблида не вошла въ настоящее нзданіе и хранится прн дѣдахъ 
Уиравленія Вод. н Ш. С. и Т. П.
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П . Проектныя соображенія

§ 5. Вопроеъ объ улучшеніи еудоходныхъ уеловій р. Ку- 
бани. Значеніе проектируемаго канала и его возможная 

дѣятельноеть-

ІІриведеніе въ порядокъ р. Кубаііи, улучшеігіе условій 
судоходства на ней и устройство удобнаго выхода въ море 
несомнѣішо окажетъ громадную пользу богатому краю, оро- 
шаемому Кубанью. но для окопчательнаго рѣшенія вопроса 
казалось бы раціоналыіымъ въ порядкѣ постепенноети начать 
съ улучшенія судоходныхъ условій р. Кубани на нротяженіи 
хотя бы только нижняго ея теченія отъ г. Екатеринодара до 
ѵстья.

Въ 1894 г. была произведена рекогносцировка судоходныхъ 
условій р. Кубани отъ Усть-Лабинской станицы до Темрюка 
на протяжепіи 300 верстъ. Во время отой рекогносцировки 
(въ октябрѣ) уровень воды въ рѣкѣ былъ высокій, отъ ІН — 
5 футовъ выше самаго низкаго горизонта.

При этомъ выяснилось, что на всемъ протяженіи не было 
найдепо глубипы меныпе НМ футовъ и то только на перека- 
тахъ; между перекатами же глубина по фарватеру мѣняется 
отъ 15— 30 футовъ. Во время самаго низкаго горизонта глу- 
бина на перекатахъ мѣняется оть 3 4 — 5 футовъ, при чемъ, 
по собраннымъ па мѣстѣ свѣдѣпіямъ, глѵбина эта вообіце мало 
измѣняется за многіе года.

Грунтъ на перекатахъ ниже Екатеринодара составляетъ 
наносный песокъ, легко размываемый. Отъ Екатериподара 
внизъ по теченію до ѵстья во время малой воды обнаружи- 
ваются перекаты въ слѣдуюіцихъ мѣстахъ:

1) Въ 10 верстахъ ниже г. Екатеринодара такъ называ- 
емый Хомутовскій перекатъ. Глубина на немъ при низкомъ 
горизоптѣ фута. Выше переката рѣка значительно уши- 
рена и раздѣляется островкомъ на два рукава, при чемъ фар- 
ватеръ идетъ вдоль лѣваго берега.

2) Слѣдуюіцій перекагь расположенъ пѣсколько выше ста- 
ницы Марьинской, въ 65 верстахъ ниже Екатеринодара. ІІри 
самомъ низкомъ горизонтѣ глубина 1 фута.

3) На 27 верстѣ ниже находится перекатъ Феодоровскій. 
Наименыиая на немъ глубина 4 */2 фута.

4) На 15 верстѣ ниже расположепъ Сахновскій перекатъ 
съ наименыиею глубипою 5 футовъ.

5) Накопецъ, на 13 верстЬ ниже нредыдущаго находится 
нослѣдній перекатъ ѵ рукава ІСѵбани Протоки. Наименыпая 
глубипа на немъ 4 1/2 фѵта.

Ниже Протоки на протяжепіи послѣднихъ 85 верстъ до 
отдѣленія Буіазскаго рукава перекатовъ болыпе нѣтъ и глу- 
бина по фарватеру отъ 15 до 30 футовъ.

Всѣ перечислепные перекаты имѣютъ незначительную длину 
отъ 25— 30 саж. При этомъ благопріятнымъ обстоятельствомъ 
служить то, что горизонтъ низкихъ водь па Кубани бываетъ 
весьма непродолжителыюе время, высокія же воды кромѣ ве- 
сенняго половодія бывають ежегодно въ іюив и іюлѣ м'Ься- 
цахъ, вслѣдствіе таянія снѣговъ въ горахъ и затЬмь съ октября 
горизоптъ воды опять становится высокимъ, вслѣдствіе частыхъ 
дождей въ верховьяхъ рѣки.

Существенное препятствіе для правилыіаго судоходства на 
р. Кубани представляетъ сильное ея засореніе подводными 
карчами. Берега Кубани и ея притоковъ на значителыюмъ 
протяженіи заросли лѣсомъ и кустарникомъ до самаго уровня 
воды.

Растетъ тальникъ, тополь, ольха, осина, калияа, а также 
мѣстами дубовый лѣсъ. Течешемъ рѣки берега размываются, нри 
чемъ подмытыя деревья падають въ воду и частью уносятся 
по фарватеру, ложась на дно при поворотахъ рѣки, частьюже. 
падая у нриглубаго берега, образуютъ нагроможденія, представ- 
ляющія серьезпую опасность для проходяіцихъ сѵдовъ, что 
отзывается крайне невыгодно на судоходствѣ и повело къ тому, 
что страховыя Общества отказываются принимать на страхъ 
суда и товары, идущіе по Кубани.

Описанное засореніе рѣки происходить отъ того, что до 
настоящаго времени не устаповлено никакого падзора за ея 
судоходиымъ состояніемъ и никто не заботится объ удалеши 
увеличивающагося изъ года въ годъ количества карчей.

Вслѣдствіе вышеизложеннаго казалось бы, что для упоря- 
дочепія судоходныхъ условій части р. Кѵбани отъ Екатерино- 
дара до устья надлежало бы поставить на первую очередь:

1) Производство подробныхъ изысканій р. Кубани отъ 
г. Екатеринодара до Бугазскаго рукава.

2) Организовать постоянііый правилыіый надзоръ за рѣкою, 
подчинивъ ее судоходномѵ надзорѵ.

3) Завести карчеподъемную машину для единовременной 
очистки рѣки отъ карчей и затѣмъ ежегодно во время низ- 
каго состоянія водъ необходимо очищать русло отъ вновь 
упавшихъ карчей.

4) Для предупрежденія образованія карчей очистить за- 
роспгіе лѣсомъ и кустарникомъ берега на 5 саж. оть урѣза 
воды.

5) На основаніи подробныхъ изысканій составить проектъ 
і выправителыіыхъ работъ для ѵглубленія существующихъ пере-

катовъ до глубины 8 футовъ при низкомъ состояши воды.'
Затѣмъ для кореннаго улучшенія судоходныхъ условій 

і р. Кубани необходимо устроить удобный выходъ ея въ море.
Въ настоящее время Кѵбань изливаетъ свои воды въ Азов- 

ское море у Темрюка.
Принимая во вниманіе, чторейдъ Темрюка совсѣмъ откры- 

тый, что Азовское море замерзаегь на продолжительное время 
и, наконецъ, что впереди устья образуется морской баръ. ко- 
торый требуетъ постоянной поддержки на немъ глубины по- 
средствомъ землечерпапія, нельзя не признать, что самымъ 
правильнымъ рѣшепіемъ вопроса бѵдетъ устройство судоход- 
наго соединепія р. Кубани съ Чернымъ моремъ у г. Анапы 
посредствомъ искусственнаго вырытаго канала, съ соотвѣтствен- 
нымъ устройствомъ Апапскаго порта.

Точпо опредѣлить количеетво груза, которое будетъ про- 
ходить по ГСубани и новому каналу, представляется затрудни- 
телыіымъ, можно однако въ этомъ отношеніи представить 
слѣдующія соображенія.

Количество распашекъ въ Кубанской области увеличивается 
изъ года въ годъ, вся мѣстность, прилегающая къ Кубани 
весьма хлѣбородна. Новороссійская вѣтвь желѣзной дороги 

: привлекаеть и привлечетъ еще болыне ірузовъ къ Новорос-
сйску и Терской области Ставропольской губерніи и сѣверо- 
восточпой части Кубанской области, но хлѣбные грузы части 
Кубанской области отъ Екатериподара и даже отъ Усть-Лабы 
до устья, при ѵстройствѣ удобнаго водянаго сообщенія по 
Кубани, песомнѣнпо, направятся къ морю по болѣе дешевомѵ 
водному пути. Хорошо устроенный водный путь по Кубани 
съ удобнымъ выходомъ въ море моп. бы, надо полагать, экгплоа- 
тировать не только придегающій раіонъ, по и копкурировать 
съ желѣзною дорогою, причемъ отвлеченіе Кубанью части 
груза отъ Новороссійска (въ которомъ въ урожайные годы

•і



ветрѣчается затрудненіе вывезти все количество хдѣба, ко- 
торое могло бы быть нанравлеыо въ этоть норть) нс молсетъ 
быть разсматриваемо, какъ умаленіе доходности Новороссійской 
дороги, а представигь даже желательное явленіе. Дѣятельность 
будуідаго канала, на основаніи вышеизложенныхъ соображічіій, 
мои;но будетъ считать до 20 милліоновъ нудовъ въ годъ, како- 
вую цифру слѣдуегь считать макеимальною.

§ 6. Направленіо оудоходнаго канала, его поперечная
проФилъ, выходъ изъ Кубани и уетье его въ  море.

На основаніи произведевныхъ въ 1897 году изыеканій 
составленъ проектъ судоходнаго канала отъ р. Еубани нри 
отдѣленіи Вугазскаго рукава, по Бугазскому р у к а в у , р . Джигѣ, 
Витязевскому лиману къ г. Ананѣ.

РасположенІе на планѣ проектируемаго капала ноказано 
на обіцемъ планѣ въ масштабѣ 100 саж. въ 0,01 (листъ № V).

Какъ видно изъ плана, каналъ будетъ проходить по низ- 
менной мѣстности, въ плотномъ илистомъ грунтѣ, съ небольшою 
глубиною выемки, съ кривыми закругленіями, радіусомъ 200—  
500 саж. На своемъ пути ісаналъ встрѣчаетъ Вороной ерикъ, 
воды котораго предполагается пропустить трубами подъ кана- 
ломъ; затѣмъ каналъ проходитъ чрезъ мелководный Витязевскій 
лиманъ, отъ котораго каналъ будетъ огражденъ двумя продоль- 
ными дамбами изъ накидной кладки. Что касается размѣровъ 
проектируемаго канала, таковые приняты слѣдующіе: ширина !
по дну 8 саж., глубина при самомъ низкомъ горизонгЬ 8 фу- )
товъ, подводные откосы въ плотномъ илистомъ грунгЬ двойные, |
въ песчаномъ грунтѣ тройные, при проходѣ чрезъ Витязевскій 
лиманъ четверные. Надводнымъ откосамъ приданъ укяонъ 1 : 1М. I
На горизонтѣ воды оставлена берма, шириною 0,25 саж. и въ 
песчаномъ грунгЬ 0,50 саж. Проектируемые нормальные нро- |
фили канала представлены ыа чертежѣ (листь № V III),

Озпаченные размѣры канала приняты на основаніи ниже- 
слѣдуюіцихъ соображеній:

ІІо проектируемому каналу предполагается перевозить до 
20 милліоиовъ пудовъ хлѣбныхъ грузовъ въ годъ, а если считать 
дѣятельныхъ для вывозной торговли толысо 7 мѣсяцевъ (апрѣль, 
май, іюнь, іюль, августъ, сеытябрь, октябрь, ноябрь), то озна- 
ченный грузъ долженъ быть перевезенъ въ теченіе 7 мѣсяцевъ 
или 210 дней.

ІІеревозку предполагается совершать на баржахъ, длиною 
110 футь, шириною 3 саж., съ полною оеадкою 6 футовъ, 
подьемною силою въ 20.000 пудовъ.

Баржи будутъ буксироваться ыебольпшми пароходами. При 
проходѣ чрезъ каналъ 5 баржъ въ денъ, въ теченіе 7 мѣся- 
цевъ можыо свободно перевести до 21 милліоновъ пудовъ 
груза.

Глубипа осадки баржъ 6 футовъ принята еообразно съ же- 
лаіельною въ будущемъ на перекатахъ р. Кубани глубиною до 
8 футовъ.

Проектная ширина канала по дну 8 еаж. удовлетворяетъ 
условію одновременнаго свободнаго прохода по каналу двухъ 
встрѣчныхъ баржъ.

Ширина эта, на протяжепіи 50 саж. въ обѣ стороны отъ 
шлюзовъ должпа быть увеличена до 10 саж., да и основаніе 
шлюзовъ должно быть заложено на глубину іО футовъ на 
случай нотребноети въ будущемъ дальыѣйшаго углубленія ка- ; 
нала до той же глубины. '

Площадь подводной профили канала по принятымъ ыа меж- ; 
дународныхъ конгресеахъ правиламъ должыа быть при паровой |

буксирной тягѣ судовъ въ 3 до 4  ра;>ъ большс площадц аод- 
водпой части наибольшаго судна, про.ходящаго но капалу. Въ 
данпомъ елучаѣ площадь пормальной подводной нрофили канала

равняется:-- '  ^ - 5-6 X  1 ,1 4 = 1 1 ,7 2  квад. саж., а подводная пло-

щадь баржи принятыхъ размѣровъ 3 X 0 , 8 6 — 2,58 кв. с. или 
въ 1- раза меньше площади канала.

На чертежѣ (лиетъ Д? ‘\’) показаны два варіанта распо- 
! ложенія выхода проектирусмаго капала изъ Ііубани. По 
] первому варіанту капалъ начинается у самаго выхода Бугаз- 
| скаго рукава. Здѣсь нанравленіе канала болѣе прямолинейиое 
I и количество выемки меньше, но въ этомъ мѣстѣ фарватеръ 
! самой рѣки Кубани расположенъ ближе къ противоположному 
| берегу, а потому передъ входомъ въ каналъ могутъ образоваться 

наносы, между тѣмъ, если бы начало канала перенести на 
60 саж. ниже по теченію р. Кубани (Варіантъ № 2), то въ 
этомъ мѣстѣ фарватеръ будетъ подходить совсѣмъ близко къ 
выходу канала, обезпечивая такимъ образомъ глубину.

Неудобство второго варіанта соетавляетъ то обстоятельство, 
что повороть его будетъ нѣсколько крутой, радіусомъ въ 150 саж., 
и что количество земляныхъ работъ больше.

Что касается окопечности проектируемаго канала у г. Аыапы, 
то нредполагается его подвести къ восточной части Ананской 
бухты, близъ впаденія р. Анапки, такъ какъ и будущія соору- 
женія Анапскаго порта предполагается устроитъ въ этомъ мѣсгЬ 
по причинѣ болѣе удобиыхъ условій ірунта, еравнительно съ 
южной частью бухты, какъ объ этомъ было упомянуто выше 
въ нараграфѣ о производствѣ буренія.

§ 7. Шлюзовазіе нанала.

При составленіи проекта судоходпаго соединенія р. Кубани 
съ Черыымъ моремъ представляется возможнымъ двоякое рѣ- 
шеніе вопроса:

1) соединеніе посредетвомъ искусственнаго открытаго ка- 
нала и 2) поередствомъ шлюзованнаго канала. Конечно, нервый 
способъ представлялъ бы для судоходства преимущество, но 
въ данномъ случаѣ онъ бы не гарантировалъ правильности 
рѣшенія вопроса. Дѣйствительно, для поддержанія достаточной 
глубины въ открытомъ каналѣ потребовалось бы направить въ 

; него часть воды р. Кубани посредствомъ етруенаправлшощихъ
1 дамбъ, а такъ какъ Кубань при весьма слабомъ грунтѣ дна
і влечетъ за собою массу наносовъ, то таковые, нееомнѣнно, за-

еоряли бы постоянно каналъ и способствовали бы образованію
бара впереди устья капала въ море у Аналы, не говоря о томъ, 
что могли бы также происходить нежелательныя измѣыенія въ 
самомъ канапѣ. Разность горизоыта самыхъ высокихъ водъ р. 
Кубани (-)-- 1,08 са:к.) и низкаго горизонта моря ( — 0,07 саж.) 
составляетъ 1,15 саж., что на длину канала 39/і верстъ даегь 
средиій уклонъ 0,00006 саж.

При высокихъ весеыыихъ водахъ въ открытомъ каналѣ 
лепсо могутъ размываться берега канала, а потому ихъ нри- 
шлось бы солидно укрѣнлять, что вызовегь значительный расходъ.

Тшсимъ образомъ единственный вѣрный способъ — это 
шлюзоваяіе іаінала. При этомъ можно принять во выиманіе два 
варіанта.

Первый варіантъ соетоить въ устройствѣ двухъ шлюзовъ: 
одыого у Кубани съ наиболъшимъ подыоромъ 0,59 саж., ео- 
ставляющимъ разность горизонтовъ самыхъ высокихъ водъ 
(1,08) и самыхъ явзкихъ (0 ,49 саж.) р. Кубани и втораго 
шлюза въ 20 верстахъ огь перваго, между р. Джигою и Витя-
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зевскимъ лиманомъ, еъ наиболыпимъ подпоромъ 0,56 саж., 1
составляющимъ разносхь между низкимъ горизонтомъ р. Кубани 
0,49 саж., который предполагается поддержицать въ бьефѣ
между шлюзами и низкимъ горизонтомъ Черпаго морл 
(• 0,07 саж.).

Огь втораго шлюза чрезъ Витязевскій лиманъ до г. Лнаны 
п|к*дію.!іагается устройство открытаго морскаго канала, въ ко- 
торомъ горизонть воды будетъ мѣняться въ зависимости отъ 
измъненія горизонта воды въ морѣ и наименьшая глубина ко- 
тораго будетъ 8 Ь фут. отъ нуля по Лнапской рейкѣ.

На черт. листъ № VII показана продольная профиль по 
оси проектирусмаго канала *). Расположеніе шлюзовъ показано 
на черт. листъ № V. ;

Размѣры обоихъ шлюзовъ приняты съ такимъ разсчетомъ, 
чтобы одновременно могли помѣщаться между воротами бук- 1
сирный пароходъ (длиною 90 футовъ) и одна баржа (длипою 
115 футовъ). !

На отомъ основаніи полсзная длина шлюзной части при- !
шіта 210 футовъ, а ширина 4 саж„ съ глубиною падъ коро- I
лемъ 10 футовъ. і

Кромѣ того, для ускоренія прохода иебольшихъ судовъ
устроены третьи среднія ворота такимъ образомъ, что можно
разд'Ьлить шлюзъ на двѣ части, длипою 12 саж. и 18 саж.
Шлюзы предполагается устроить деревянные простѣйшей кон- 
струкціи, при чемъ шлюзную часть предполагается обд̂ Ьлать ! 
укрѣпленными откосами.

Второй варіантъ состоитъ въ устройствѣ одного толысо
шлюза у р. Кубани съ наиболыпимъ подпоромъ въ 1,15 саж. ; 
и углубленіи всего канала на 8!» фут. ниже ординара Чернаго | 
моря. Такимъ образомъ весь каналъ былъ бы морскимъ кана- 
домъ съ морскою же водою.

Разсматривая выгоды и педостатки обоихъ варіантовъ, I 
оказывается, что всѣ преимущества остаются на сторонѣ пер- і 
ваго варіапта, т. е. устройствѣ двухъ шлюзовъ. Къ этому за- І 
ключенію можно придти на основаніи слѣдующихъ соображеній:

1) При устройствѣ одного только шлюза потребовалось бы 
углубить каналъ, на протяженіи 20 верстъ на 0.49 саж. больше, ; 
чѣмъ при ѵстройствѣ двухъ шлюзовъ. Количество земляныхъ ; 
работъ увеличилось бы на 76.000 куб. с.

2) Груптъ при выходѣ капала изъ р. Кубани— илъ, а по- і 
тому устройство шлюза съ подпоромъ въ 1,15 саж. потребовало 
бы со.іиднаго и дорого стоющаго основанія.

3) Наконецъ, самымъ важнымъ обстоятельствомъ, говоря- 
щимъ въ пользу перваго варіанта, служить то, что въ случаѣ } 
устройства морскаго канала огь самой р. Кубани вся мѣстность і 
до Витязевекаго лимана будетъ лишена прѣсной воды.

]

§ 8. Укрѣгоіеніе береговъ. Проходъ чрезъ Витязевокій ли- !
манъ- Иропуекъ Воронаго ерика. і

Верегъ р. Кубани при началѣ канала, вслѣдствіе слабости ( 
его грунта, предполагается укрѣпить въ надводной и подводной 
его части, какъ показано на чертежѣ (листъ № IX).

ІІодводный откосъ укрѣплепъ отсыпью изъ камня съ 
двойпымъ заложеніемъ оспованія. ІІадводный откосъ укрѣплепъ 
плетневыми заборами съ запо.аненіемъ промежутковъ камнемъ.

Откосы канала огь его начала до перваго шлюза предпо- 
лагается укрѣпить въ надводной только части каменною мо- • 
стовою и забивкою на урѣзѣ воды неболыпихъ 4~вершковыхъ

*> Лоаереадыя ирофили и  исчиеленія выемки хравятся ири дѣлахъ 
Удравлепіа. 1

свай чрезъ каждыя 0,75 саж., для поддержанія означенпой 
мостовой, какъ это иоказапо на томъ же чертежѣ.

На всемъ протяженін канала между шлюзами откосы оста- 
ются безъ всякаго укрѣнленія.

При проходѣ чрезъ Витязевскій лиманъ для огражденія 
ісанала предполагается устроить по обѣимъ его сторонамъ дамбы 
И.чъ накиднаго камня, какъ показано на про<)»или ісанала при 
нроходѣ чрезъ лиманъ (листъ № VIII).

При проходѣ канала въ песчапомъ грунтѣ, на всемъ про- 
тяженіи отъ Витязевскаго лимана до г. Анаиы, необходимо 
укрѣпленіе его надводныхъ откосовъ и бичевника. Способъ 
проектируемаго укрѣпленія показанъ на чертежѣ (листъ Д'« IX).

Проектирѵемый каналъ встрѣчаегь па своемъ пути, какъбыло 
сказано выше,рѣчку Вороной ерикъ, воды котораі'о должны быть 
пропущены черезъ каналъ. Задачаможегъ быть рѣшена двояко:

1) путемъ выпуска водь Воронаго ерика прямо въ каналъ 
посредствомъ водослива, устроеннаго въ дамбѣ, (ограждающей 
лѣвый берегъ канала), и затѣмъ отведенія ихъ посредствомъ 
водоспуска въ русло р. Кубанки, и

2) путемъ пропуска водъ Воропаго ерика въ рѣку Кубанку 
поередствомъ трубъ, заложенныхъ подъ дномъ капаиа.

При проектировапіи судоходнаго соединепія р. Кубанки съ 
Чсрпымъ моремъ избранъ второй способъ пропуска водъ Воро- 
наго ерика на оспованіи слѣдующихъ соображеній:

Во время изыскаяій 1897 г. были произведены два раза 
наблюденія падъ скоростями теченія Бугазскаго рукава, Воро- 
наго ерика, Кубанки и Джиги при одпомъ и томъ же показаніи 
водомѣрной рейки, установленной у Джишнской переправы. 
ІІзъ этихъ наблюденій опредЬлены расходы воды, которые по- 
мѣщепы въ таблицѣ, отпечатанной на стр. 24-й.

Въ графѣ 6 помѣщены расходы, исправленные путемъ срав- 
ненія суммъ расходовъ Бугазсісаго рукава и Воронаго ерика, 
съ одпой сторопы, и Кубанки и Джиги— съ другой. Суммы эти 
должпы быть между собою равны.

Изъ этой таблицы видно, что для Воронаго ерика среднее 
прнращеніе расхода воды при повышеніи горизонта на I й со-

ставляегь 0,03 куб. саж. въ предѣлахъ колебаній

горизонта воды огь-|- 35" до 48" относительно нуля Анап- 
ской рейки; принимая то же среднее приращепіе и для гори- 
зонтовъ болѣе высокихъ, найдемъ, что для наивысшаго гори- 
зонта воды Воропаго ерика, достигающаго +  65" относителыю 
нуля Анапской рейки, расходъ воды будетъ =  0Г540 0,03 X
X  (65— 4 8 ) =  1,05 куб. саж.

Ири такомъ расходѣ воды, предполагая, что онъ будетъ весь 
направленъ въ русло Кубанки, горизонтъ воды въ этомъ гирлѣ 
долженъ возвышаться надъ горизонтомъ нуля Анапской рейки

оа 48 + ___ Ь М 4 8 4 -  =  48 , з 1/3«
п а 4 0 - } -  (0 ,9 0 0 -0 ^ 1 5 ): 13 “  0,045 '

~ у і ‘/зя =  0,61 саж., что превышаетъ нормальный уровень воды 
въ капалѣ (или самый низкій горизонтъ воды р. Кубапи) па 
0,61 — 0 ,4 9 = 0 ,1 2  саж. Такимъ образомъ при пропускѣ водъ 
Воронаго ерика черезъ‘каналъ по первому способу будутъ про- 
исходить колебанія уровня воды въ каналѣ, превышаюіція 
0,12 саж., причемъ это превышепіе будетъ зависѣть огь уст- 
ройства водоспуска. Колебанія эти не желательны. такъ какъ 
откосы канала, на протяженіи между 1-мъ и 2-мъ шлюзами, пе 
предполагается укрѣплять. Второе пеудобство устройства про- 
нуска водъ Воронаго ерика черезъ капалъ по первому способу 
состоить въ томъ, что водоспускъ необходимо устроить такъ, 
чтобы онъ когь открывать, по возможности, бол'Ье свободный
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І
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і

;
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пропускъ воды на случай высокихъ водъ, т. е. сдѣлать ого 
въ видѣ разборчатой шютины, а такое сооруженіо требуетъ 
бдительнаго надзора, что представляетъ извѣстныя неудобетва.

Въ виду этого, избраыъ второй способъ ыропуека воды 
Воронаго ерика посредствомъ трубъ, заложеныыхъ подъ дномъ 
канала, представляющій тѣ удобства, что обезпечиваетъ огь 
нежелательныхъ колебаній уровня воды въ кана.:іѣ и не требуетъ 
присмотра.

Трубы проектируются ісаменныя, числомъ двѣ, съ площадью 
поперечнаго сѣченія вч. 0,60 квад. саж. каждая, такъ что полная 
площадь живаго сѣченія будетъ 2 Х 0 ,6 0  =  1,20 кв. саж.; при 
зтомъ, если считать, что при высокихъ водахъ весь расходъ 
Воронаго ерика будетъ пропускаться этими трубами (т. е., если 
не принимать въ расчеть, что часть воды этого ерика разли- 
вается по плавнямъ, благодаря низменпости лѣваго берега), то 
наибольшая скорость въ трубѣ будетъ-.

1,05 „ 0 і^я фуТ , что длл трубъ изъ камеыыой клади7 Х 1,20

вполнѣ можетъ быть допущено, хотя въ дѣйствительности ско- 
рость будетъ значителыю меныне.

Остается еще найти повышепіе подпертаго горизонта Воро- 
наго ерика при наиболыпемъ его расходѣ, чтобы въ зависи- 
мости огь этого возвышенія опредѣлить высоту дамбы, ограж- 
дающей лѣвый берегъ Воронаго ерика, которая необходима для 
предотвращенія распространенія водъ его вдоль части канала, 
расположенной ниже Джигпнской перенравы, и подмыва дамбы, 
ограждающей лѣвый берегь канала.

Подпоръ. необходимый для того, чтобы пропустить черезъ тру- 
бы наибольшій расходъ воды Воронаго ерика, т. е. 1,05 куб. саж.

въ секунду, опредѣлится по форму.іѣ:А= ^ І - } - с

гдѣ к есть потеря напора или подпоръ, * коэффиніептъ со- 
противленіа при входѣ воды въ трубу, равный 0.505, Л коэф- 
фипіентъ сопротивленія при входѣ воды въ трубу, равный 
л , , 0,008 ,  _
0 ,0 1 4 —р* ~у у~> гдѣ ѵ скорость въ метрахъ. Такъ какъ въ дан-

номъ случаѣ V  =  61/* — 1,86 метра, то
о поя

Д = 0 , 0 1 4 + 0 3 =  =  0,031.

І і  —  есть гидравлическій радіусъ, т. е. частное отъ дѣленія 
площади сѣченія трубы на периметръ этого сѣчепія, въ данномъ 
случаѣ

Е-. 0,600
2,856 0,210 саж. =  1,47 фута.

Ь  — длина трубы =  148,76 фута.
V  —  есть скорость движепія воды по трубѣ, т. е. V  — 

6,125 ф.
д —  ускореніе силъ тяжести =  32,2 фута.

Подставляя эти числа въ формулу, получимъ-.

Л =  ( 1 + 0 , 5 0 5  +  0,021 X — 0 ^  =  2)036 Х  

=  1,186 ф у т а = 0 ,1 7  саж.

Такъ какъ горизопть воды въ руслѣ Кубанки при наиболь- 
шемъ расходѣ Воронаго ерика будетъ возвышаться надъ гори- 
зонтомъ нуля Анапской рейки на 0,61 саж. (какъ было ука- 
зано выше), то отмѣтка наивысшаго подпертаго горизонта Во- 
роыаго ерика будетъ 0,61 +  0 ,17  =  0 ,78 , а отмѣтка верха огра- 
дительной дамбы, если взять запасъ высоты въ 2 фута будетъ 
0,78 2 X  0,143 =  1,07 саж., т. е. таже, что и для дамбы,
ограждающей каналъ.

Дамбу вдоль лѣваго берега Воронаго ерика иридется вести, 
на протяженіи приблизительно 750 саж., до того мѣста, гдѣ 
къ лѣвому берегу ерика подходигь вплотную возвышенность- 
Въ огражденіи праваго берега Воронаго ерика нѣтъ необходи- 
мости, здѣсь проектируется дамба, длиною въ 10 саж., только 
близъ трубы.

Детальный нланъ расположенія трубы для пропуска водъ 
Воронаго ерика нодъ дномъ каыала показанъ на черт. лисгь 
^  V. Детали же устройства трубы не вошли въ издапіе и хра- 
нятся при дѣлахъ Управленія.
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§ 9. Уетройство отпуекнаго порха въ  Анапѣ.

Въ случаѣ осуществлепія мысли объ устройствѣ судоход 
наго соединеііія р. Кубани съ тІериымъ моромъ явится необхо- 
димость и соотвѣтственнаго приспособлонія Анапскаіо порта, 
который долженъ будетъ сдужить отпускнымъ портомъ для 
грузовъ, идущихъ съ Кубани по проектируемому каналу.

Для этого въ Анапскомъ поргЬ д о л ж ііо  быть устроено 
достаточное протяженіе защищенныхъ отъ волнепія глубокихъ 
набережныхъ для причала и поірузки 20 милліоповъ пудовъ 
зерновыхъ продуктовъ на иностранпыа глубокосидящія суда.

Хлѣбные грузы, приходящіе по капалу въ портъ, не всегда 
могутъ попадать иепосредственно на боргь иностранныхъ 
пароходовъ, такъ какъ имъ приходится часто ждать прихода 
зафрахтованнаго парохода или лучшихъ пѣнъ, а потому для 
храиенія зерна необходимо будетъ устройство складовъ на 
портовой площади. Кромѣ того, для рѣчныхъ судовъ, приходя- 
щихъ въ портъ, проектируется неболыпой внутренній бассейнъ, 
гдѣ бы они могли ожидать очереди выірузки.

Схематическое расположеніе проектируемыхъ въ Аиапѣ 
соорулсеній показапо на чертежѣ лисгь У. Предполаіается 
при устьѣ канала вырыть внутрениій бассейнъ, длиною 75 саж., 
шириною 50 саж. и на глубипу 10 футовъ ниже ордииара, 
съ обдѣлкою его ііабережными той лсе глубины. ІІлощади проек- 
тируемой портовой территоріи, длиною 220 саж. и ширипою

до 80 саж. Для причала и грузовыхъ операцій глубокосидя- 
щихъ судовъ проектируется широкій молъ, длиною 300 погои- 
ііы х ъ  саж., обдѣланный съ внутренней стороны въвидѣ набе- 
режной, глубипою 2.4 фута, изъ кладки изъ массивовъ, на 
каменной наброскѣ.

Внѣшнюю сторону широкаго мола предполагается толсе 
укрѣпить кладкою изъ массивовъ и нромежутокъ между набе- 
режною и внѣнгаимъ укрѣпленіемъ мола засыпать груптомъ,

' добытымъ при углубленіи землечерпаніемъ. Протяженіе при- 
| чалыіой линіи глубокихъ набережныхъ 375 погонныхъ саж. 
і удо&летворить грузообороту 20 мплліоновъ пудовъ.

Для защиты устья канала, и внутренняго бассейна отъ 
1 дѣйствія волнепія и сѣверо-западныхъ вѣтровъ проектируется 
| показанный на планѣ волноломь, длипою 260 саж.

Водную площадь внутри порта придется углубить земле- 
і черпаніемъ до глубины 24 футовъ.

Расчетъ стоимости такого устройства Анапскаго порта 
исчисленъ по смѣтѣ приблизителыю въ суммѣ 1.763.600 руб.

Стоимость же устройства судоходпаго капала отъ р, Кубани 
до города Анапы исчислеиа въ суммѣ 1.747.554 руб.

Такимъ образомъ общая стоимость устройства шлюзован- 
! иаго канала отъ р. Кубани до г. Анапы съ устройствомъ вгі, 

г. Аиапѣ отпускнаго порта составить сумму около 3 % милліо- 
новъ рублей, віслючая сюда около 10% на непредвидѣішые 
расходы и 5% па адмиішстрацію работъ.
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Приложеніе.

С М Ѣ Т А
стоимости всѣхъ работъ по устройству судоходнаго соедииенія р. Кубани

съ Чернымъ моремъ.

Н а и к е н о в а я іе  р або тъ .

6 і

7 !

Глава I.

Стоимость устройства судоход- 
наго кавала, нротяжеяіемъ въ 
3 8  верстъ 1 7 5  саж ., шириною 
но дпу въ 8  саж. и съ глуби- 
оою въ 8  футъ, съ двумя ш ю -  

ш ш .

Выемка грунта дла образоващя ка- 
пала, для углублеаія р. Кубани 
и устья канала и для устройства 
трубъ для пропуска Воронаго 
ерика, всего куб. саж. 274.340,12-Ь 

501,68 +1456,85. . .....................

§ . і 
Эг< «  \

I
а9эО }ОСЛ п I

Укрѣпленіе берега р. Кубаяи у устья 
канала, всего пог* саж. « . . .

Укрѣпленіе надводныхъ откосовъ 
канала на нротяжеиіе отъ устья 
до 1-го шлюза, всего пог. саж. .

Укрѣпленіе надводныхъ откосовъ 
канала въ пеечаномъ грунтѣ па 
протяженіи отъ Витязевскаго 
лимана до г, Анапы, всего пог.с.

Устройство насыпи для бичевника 
на участкѣ канала между про- 
филями 134 и 146, всего
куб. саж. . . . . .

Устройство насыпи для бичевшка 
на участкѣ канала мелщу про- 
филями 175 и 200, всего
куб. саж. . . . . . . . .

Устройство деревяішыхъ проетѣй- 
шаго устройства шлюзовъ, съ за- 
мѣною шлюзныхъ стѣнъ укрѣп* 
ленными откосами съ размѣрами: 
длиною между воротами 30 саж., 
дпириною 4 еаж, и глубиною въ 
10 футъ, считая для верхняго 
шлюза отъ горизонта самыхъ 
низкихъ водъ р, Кубани, а для 
низкаго-отъ ординара Чернаго 
моря при наибольшемъ подпорѣ 
въ 0,59 саж......................................... — і

О т о  і г м о с т ь .
Количе- !і

ство.

276.298,65

71,70

88,оо

13.010

2.276,61

679.58

ЕДИННДЫ. 

Рубли. | Коп.:!

Общая.
I I  р п м ѣ ч а н і е .

25

20

76

42*/з

58 V5

62

21

50.000 -

Рубли. | Коп. {!

1.846

12.794

100.000

95

99

833 , 07

55

4219 І 88 :\

§ 1. Стоимость 1 куб. саж, выемки 
въ илистомь грунгіі прииата 
3 рубля приблизительно, счи- 
тая въ этомъ и стоимость 
экскаваторовъ и землечерпа- 
тельныхъ снарядовъ.
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чеьо

10

11

12 ;

13

Наимеяовавіе работъ.

С Т О й м о с т  ь.
о Количе-

ство. Единицы.

Рубли. Коп.

Устройство каменныхъ дамбъ че- 
резъ Витя:іевскій лиманъ на про- 
тяж ені» пог. саж ............................

Устройство трубы для пропуска 
Воронаго ерика подъ каналомъ 
іюг. саж ................................................

Стоимость отчужденія для устрой- 
ства канала полосы земли ши- 
рипою въ  45 саж. всего десятинъ 
278,1 и в ъ  томъ числѣ неудобной 
для обработки плавней и песковъ 
десятинъ . . . .  * .......................

Удобной для обработки — пашни 
деся ти н ъ ............................................. ....

Виноградниковъ десятинъ

Йтого

На мелшя приспособленія для ра- 
ботъ 3 %  отъ исчисленной суммы.

ІІа  непредвидѣнные расходы 10%  
отъ исчисленной суммы

Йтого

ІІа  администрашю работь 5 %  отъ 
исчисленной суммьГ......................

2.100

Кои. і

19,60

65

1.019

59

167,6

101,3

9,4

137.739 -

19.991 і 61

150 -

8.000

8-375

15.180

75.200 |

1.472.865

44.185

147.286

22

52

§
1.664*337 \ 70

83.216 88

Всего по главѣ I стоимость устрой- 
ства судоходнаго канала .

Глава II.

Стоимость устройства иорта у 
г .  А а а ш .

Защ итнаго мола изъ правильной 
кладки, изъмассивовъ,ніириною 
по верху в-ь 3 саж., расположен- 
наго на глубинЪ отъ 19 до 28 
футъ, пог. саж .....................

Ш ирокаго мола набережной изъ 
двухъ  сгЬнокъ изъ правильной 
кладки массивовъ съ занолне- 
ніемъ пространства мешду ними 
грунтомъ, добытымъ землечерпа- 
ніемъ, шириною по верху въ  15 
саж., пог. саж ..........................

58

260 2.000

П р и м ѣ ч а н і е .

520.000 - Стоимость работъ исчислена при- 
близительно.

300 2.000 і - 600.000 •; -
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Ш иаенокавіе работъ.

Набережпыхъ глубиною 10 футовъ 
для причала грузовыхъ барокъ 
и мелкаго кабатажа, иог. саж. .

4 і Выемки грунта землечерпаніемъ для 
! углубленія вдоль заідитнаго и

широкаго моловъ полосы шири- 
\ ною въ 100 саж. до 24 футъ, а

также для устройства внутрен- 
| няго бассейна при выходѣ судо*

ходісаго канала въ  море глуби- 
ною въ 10 фугь, всего нрибли- 
зительно, куб. саж. . . . .

!
! Отчужденіе земли для уетройства 

иортовой территоріи и шоссей- 
■ ной дороги по ней всего десят.

Устройство каиаладля отвода рѣки 
Анапки длиною 300 саж., ншри- 
иою ію дну 5 саж., глубииою въ 
6 футъ съ двойными откосами, 
при ереднемъ возвышепіи групта 
4 фута, всего выемки куб. саж.

Устройство шосеироваішой дороги 
шириною въ 71/з саж. для въѣзда 
иа портовую территорію съ де- 
ревяшшмъ мостомъ черезъ рѣку 
Анапку, приблизительно . . . .

Йтого

На мелкія приспоеобленія для ра- 
богъ 3%  огь исчисленной суммы.

На непредвидѣнные расходы 10°/° 
отъ исчисленной суммы . . .

Йтого

10 • На администрацію работъ 5й/о отъ 
исчислеиной суммы . . . .

Всего по главѣ II стоимость устрой- 
ства порта у г. Анапы . . . . .

Итого сія смѣта исчислена въ  суммѣ.

с?С ~
о  & 0 .0

Осбъ

К.оличе-

ство.

257

3.000

С т о и м о с т ь .

Единицы. 

Рубли. ! Кон.

500

75.000 'і
II

150

Общая.

Рубли. Коц.

і

128.500 • -

225.000

1.20 0  ;

3.000 —

2.700

1.486.400 I —

44.592

148.640

1.679.632 |

83.981 60

1.763.613 | 60

-  I 3.511.168 18

П р и н ѣ ч а н і в .

Въ случаѣ исполнетя работъ по 2-му 
варіанту, т. е. устройства от- 
крытаго морскаго капала съ 
однимъ шлюзомъ у р. Кубани, 
количеетво земляныхъ работъ 
увеличилось-бы иа 76.000 куб. 
саж., а стоимость на 76.000 X  
X  3 руб. — 228.000 руб. безъ 
ГЮ.000 рублей, потребныхъ иа 
устройство второго шлюза, 
т. е. на 178.000 руб., прибав- 
ляя еюда иа приспособленія, 
непредвидѣнные расходы и ад- 
мипистрацію, стоимость испол- 
ненія проекта по 2-му варіанту 
будеты 3.611.168 руб. 18 к. +- 
+  211.697 руб. =  3.722.865 руб.



Примжміе.

ВѢДОМОСТЬ
дѣнъ на рабочія силы и іиатеріалы, принятые при составленіи 

работъ по устройству судоходнаго канала отъ р. Кубани

Справочішя дѣвы ио 
г. Ананѣ.

к  з  
»  *р о а

54

і ій «  А
О ®
13"  *

• 5с; « «  Ь* 
К  «
& 5

Наименовавіе рабочихъ 

еилъ и матеріаловъ.
За 

1895 г.

За

1896 г.

За 

18117 г.
§  = 

I I

ОГч
со
с*ео

і  1 1  й 
—. « № З5-

Я « 
»  ^ 

3- й

&

’5оч

Руб- к . Руб. К. Руб. к. Руб. К. Руб. К. Руб. к.

Р а б о ч і я  е и л ы .

П

Мостовщикъ ............................ і 50 1 50

Землекопъ . ............................ 1 20 1 20 і 20

Каменыцикт. ................................ - 1 20 1 50 - _ - і 50

2 - 2 - 2 2
“

- - -

ІЬіотникъ................................ 1 50 1 50 1 50 I 50 - 1 50

Слесарь ........................ .................... 2 20 2 80 2 50 2 50 - — - -•

Чернорабочій.................................... - 80 _ 80 - 80 - 80 - - - 80

Конная подвода . . .  . . . 2 30 2 50 1 50 2 17 - _ і 50

Пароконпая подвода 3 00 3 50 2 00 з 17 - -

Л ѣ е н ы ѳ  м а т е р іа л ы .

Бревяа  сосновыя

длиною 3 саж., толщипою Зверш. • - - - - - - --- ... _ ~

я 3 п * 4 „ • 3 - 3 - - - 3

Я 3 в п 5  П 4 20 3 — _ - — — — —

я 3 „ „ С „ ■ 5 20 20 - - - — — — —

я 3 п ч ' * - - 5 20
- — — — — —

я 3 « ,  8 я • - — — —

Доски сосновыя, чистыя, длиною 3
саж., тодщиною 1! •-вершка - .... ... - 40 2 40

Хворосту св+.жаго иа 1 куб. саж. . - - 0 - - — — — — 9 —

Камышу куб. ......................................... Г> - - (> У - 6 (І7 - — —

Жердь мѣстноГі породы длинок> 
У арш., толщ. 2 вериіка . . . . ... 25

і

і
5 25

|

1 -

]

20 |

1

23 —
- — —.

разцѣнки единицъ 

до г. Анапы.

П р и м ѣ ч а н і ѳ .
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Наимешваніе рабочихъ 

силъ и матеріаловъ,
ііа

!89Гі

апраяочныя иѣны по 
г. Анаігіі.

-5а ; Уа 

і\ 1Р% г. ■ 18117 V-

і ►-* «  2 
гз 5=1

*я 5

сг 1

.
©

сЗеэ

< •ті а  і

з і !  ьлх Я ** % •- С  О н  : : й ?!

1

^  н §

I  Ч '§
г1 ^

П р и м ѣ ч а н і е .

Губ. к.. Руб. К. Рѵб. К. ! Р)<>. к . Руб. К. ; Губ.
И

К ам ен н ы е м атер іалы .
і

і
і

г

і

і

і

1

Глины 1 куб. саж................................. 7 50 7 50 7 ! « .

1
І -  і

і

50 — -

Песку „ „ ........................ 5 — 5 — 5 —
!

5 10 — 10
.

_ Цѣна съ доставкою къ мѣсту рабогь, 
существующая въ г. Керчи.

Извести: сѣрой негашеной за I п. — -- —

„ бѣлой „ „ I я — — — 20 - 30

ч бѣлой гатеной „ 1 » — — - 10 20 — — — - —

Цемснту портландскаго Нопороссій-
55

Цеиенту портландснаго аа 10 пуд. . 8 50 14

Кирпичу: желѣзняка за 1.000 штукъ. 18 — 18

п краснаго „ 1.000 „ 12 — 12 — 12 - 12 — — -

Камня гостогаевскихъ ломокъ, близъ 
г. Анапы, за 1 куб. саж. съ до- 
ставкою ................................... _ _ — 15 _ 15 _

Камень штутеый тарасовой ломки, 
близъ г. Анапы, яа 1 куб. саж. съ 
доставкою ................................... - — — —

-
- 30 - 30

М еталличеекіе м ате- 
р іалы .

Гвоздей разныхъ еортовт.:

1 дюймъ за 1 п у д ъ ....................... 5 — 5 — 5 20 5 07 — — —

2 * ,  1 ................................... 4 - 4 — 4 20 4 07 — — -

8 „ » 1 ............................... 3 70 3 70 3 80 3 73 - 3 80

4 .  я 1 „ ............................. з 40 3 40 О 80 3 53 — — _

Отъ 5 до 10 дюймовъ за 1 пудъ 3 20 3 20 3 20 3 20 - _ _

Желѣза нолосоваго за 1 пудъ 2 60 ■2 60 2 80 2 67 - 2 80

Желѣза 4-хъ—граннаго огь '/» до 
V  за пудъ .............................. 2 80 2 80 2 80 2 80 — — 2 80

Желѣза крутлаго огь ’/г до за 
п удъ ...................................................... 2 80 2 80 2 80 2 80 — _ — _

Жеяѣза котельнаго за пудъ 3 60 3 60 3 60 3’ 60 _ — — ~

Стали англійской за 1 фунтъ . • — 181 18 — 18
1

18
_

— —

Виіітовъ длин 2" за 100 штукъ — 85
і

85 - 85
,

*5; —

Свинецъ въ слиткахъ за I нудъ . . -

;

!

1

:
2 80

і

2 80

і

Цѣна но г. Керчи.
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Наименованіе рабочихъ 

еидъ и матеріаловъ.

Справочныл цѣаы но ■ й  §  
г. Анаиѣ, |

I

■• «  
аг а 
о  о *  
=  *~ и

2

С

I X
^  <р 
ш 6*1 

& 1

X
ГСа:

%
5

За

18У5

*5а

г. 1 1800 г.

На ! 1  |  

1897 г. і о  к

В.
со
сзгг

а  з  
ЛН (5
е г в  і

Е _ .  

= ^  
г  о  
к  Я

.. &  
2 сг

Щ 5*“Н
ог;

Рѵб.
і

і ; . ' гуг>. к.
і ; 

гѵо. | і ѵ . ; губ. 
1 і

к . Губ. К . Гуо. к.

П р о ч іе  м а т ѳ р іа л ы  и 
п р и н адл еж н о ети .

і
І

;

| !
.

.

!
.

40 всдерная бочка воды еъ достав- 
кою по городу . . . . • ю -

;
40

| •
;

-  40 '** ю - .

Масла коноплянаго за 1 пудъ 6
:

—  б 5 ; 50 ! 5
і

83 ( — —
;

Сала свинаго за 1 гіудъ . . . 18 , - 18 -  ' 18 • --  
і

18 — - — -

Смолы. густой за 1 пудъ.................... -
і

3 а : -  і -
:

- — —

жидкой за 1 пудъ . . . -
,

—  2 -

•
2  —  — “ — - —

Нефти за 1 п у д ъ ........................ - 80 - 80 і и і  -  
1 і

—
- - ! -

Войлокъ длин. Зарнц шириною IV* 
арш. за ш туку .................................. 5

1 1

- —

Рогожа двойная за штуку . . . — 30 - т -  ! 20 - 28 -
“

Веревки пеньковойчи- ] 
стой 1—7 дюйма

> за I пудъ. 8 “  ' 8

\
8 ] -  а _

тоже смоляной . . . ] <
<

Каната трехпроводнаі-о бѣлаго вь 
окружности 0 дюймонъ за пудъ. 6 —  (і

.

“ “

Каната смолянаго :за пудъ . . . 8 ! -   ̂ » ® ! 8
— - —

Угля деревяннаго за четверть . ; 90 -
і

|

І

‘Ю 1 і 10 —

! ;
! І

97 -

П р и м ѣ ч а н і е .













Укрѣшгѳніѳ откооовъ канала на протяжѳнін отъ начала до Гго пшоза.





КАРТА ТА ВРИ ЧЕСКА ГО П О ЛУО СТРО ВА  И АЗОВСКАГО МОРЯ.
(Фотографическое воспроизведеніе въ 6/7 нат. вел. карты къ поспѣднему нутешествію 

яатуралпста Палласа въ концѣ 18-го столѣтія).



КАРТА ПОЛУОСТРОВА ТАВРИЧЕСКАГО И ОКОЛО ЛЕЖ АЩ ИХЪ МѢСТЪ, 
СОЧИНЕННАЯ ПО ИЗВЪСТІЯМЪ ГРЕЧЕСКИХЪ ПИСАТЕЛЕЙ 

ДРЕВН И ХЪ  И СРЕДНИХЪ ВРЕМЕНЪ.
(Фотографическое воспроизведеніе въ ’/» нат. вел. карты. храняіцейся въ Управленіи Водяныхъ и 

Шоссейныхъ Сообщеній и Торговыхъ Портовъ. Годъ изданія неизвѣстенъ і.



К А РТА  ПОЛУОСТРОВА ТАВРИЧЕСКАГО И ОКО ЛО Л Е Ж А Щ И Х Ъ  М Ъ С ТЪ , 
С О Ч И Н ЕН Н А Я  ПО И З В Ъ С Т ІЯ М Ъ  ГЕНУЕЗСКИХЪ П И С А Т Е Л Е Й  

Д Р Е В Н И Х Ъ  И С Р Е Д Н И Х Ъ  В Р Е М Е Н Ъ .
(Фотографическое воспроизведеніе въ ’/» нат. вел. варты, хранящейся въ Управленіи Водяныхъ и 

Шоссейныхъ Сообщеніп и Торговыхъ Портовъ. Годъ изданія неизвѣстенъ).



КАРТА ТА ВРИ ЧЕСКА ГО П О ЛУО СТРО ВА  И АЗОВСКАГО МОРЯ.
(Фотографическое воспроизведеніе въ 6/7 нат. веп. карты къ послѣднему путешествію 

яатуралпста Палласа въ концѣ 18-го столѣтія).



КА РТА П О Л УО С ТРО ВА  ТА ВРИ Ч ЕС К А ГО  И ОКОЛО Л Е Ж А Щ И Х Ъ  М Ъ СТЪ ,
С Ъ  О ЗН А Ч ЕН ІЕМ Ъ  Т А Т А Р С К И Х Ъ  Н А И М ЕН О ВАН ІЙ  М-ЬСТЪ, ГО РО Д О ВЪ ,

Р Ъ К Ъ , М О РЕЙ  И П РО Ч .
(Фотографическое воспроизведеніе въ */, нат. вел. карты, храняхцейся въ Управленіи Водяныхъ и 

Шоссеиныхъ Сообщеній и Торговыхъ Портовъ. Годъ изданія неизвѣстенъі.





Карта Чернаго и Азовскаго морей, снятая во время войны 1 7 7 3  года и носвященная ймператрицѣ Екатеринѣ I I .
(Фотографическое воспроизведеніе въ У4 нат. величины съ оригинала, хранящагося въ Уиравленіи Водяныхъ и Шоссейныхъ

Сообщеній и Торговыхъ Портовъ).



КАРТД ТАМАНСКАГО ПОЛУОСТРОВА.
(Фотографичеекое воепроизведеніе въ нат. вел. карты къ поелѣднемѵ путегпествія> 

натурашіета Палласа въ концѣ 18-го етодѣтія).




