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Европейскія выставки; въ 1870 году въ С-Петербургѣ, и нъ 1872 
году въ Москвѣ на Политехничсской Выставкѣ памнти ІТетра 
Великаго. На этой послѣднсй выставкѣ ІІсчорская лиственница по- 
лучи.та адресь первой сіпспени, за иоднисью Его Им ивраторскаго  

В ы со ч ес тва  Г е н е р а л ъ -А дм ирала , всѣхъ ПредсѣдателеЙ Отдѣловъ 
выстанки и экспертиыхъ Коммиссій, о чемъ было напсчатано во 
всѣхъ журналахъ нъ тожв времн. (Обранцы этихъ деренъ и брусьевъ 
находнтся во вновь открытомъ муэеѣ Государствепныхъ Имуществъ 
въ С-Петербургѣ, въ Соляномъ городкѣ.

3 А П II с К А

о сооруж еніи  порта в ъ  А нап ской  б у х т и .

Описаніе б у х т ы  ’) Анапская бухта обрааовалась отті выдающагося 
къ западу на двѣ милн въ море мыса, который, 
по направленію отъ вос/гока, посгепенио возвы- 
гаается отъ 3-хъ до 56 Ф у то въ  надъ уронпемъ 
морн. Бухтаэта в е  замерлаетъ; късѣверыой сторо- 
нѣ, протнвъ оконечностп мыса, на разстояніи отъ 
берега до 350 сажень бухга имѣетъ мелп съ наи- 
меньшею глубиною въ 9 Ф у т .  Наибольшаи глубина 
б у х т ы , мслѵду берегомъ и мелями, 35 ф. къ запад- 
ной сторонѣ, п 17 ф. къ восточной сторонѣ бухты, 
а далѣс глубина унеличивается и па разстояніи 
400 сажень о т ъ  берега доходнгь до 37 и 40 ф. 

Мели въ бухтѣ, въ  весьма отдаленной отъ иасъ 
энохѣ, образовались отъ бывшихъ морскихъ со- 
оруясеній впослѣдствіи разрушенныхъ н покрытыхт. 
морскими наносамп и осадкамп. Лодія Чернаго 
м оря. составленная въ 183 4 году, мели эти счп-

1) Р уковод. Л оція Ч ернап і Мо|ія н р езу л ьта т м  иаслѣдованія Коммиссін, П ы- 

сочайше назначенной  в ъ  1 8 7 3  году, о выоорТ. и у н к т а  аа  сгвер о -во сточн о м ъ  

б ер егу  Ч ернаго яо р я , для устр о й ств а  на нем ъ п ортя.
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таетъ подводнымъ кименпымъ риФОмъ; между 
тѣмъ, ііо изслѣдоваііію Коммиссіи, В ы с о ч а й ш к  паз- 
паченной въ 1873 году, о выборѣ пуикта на сѣ- 
веро-восточномъ берегу Чернаго моря для устрой- 
стпа при неиъ порта, оказалоеь, что мели эти, 
возвыгпаясь до 1 '/2 сажень, состоятъ изъ плотно 
слежавіпагося ида съ иескомъ п ракушками, и, въ 
саучаѣ падобности, легко могутъ быть уничтожены 
землечерпательиою машпною. Послѣднес опредѣ- 
леніе Коммнссіп потверждаетсн еще тѣ м ъ  обстоя- 
тельствомъ, что, сколько разъ въ истекшсе деся- 
тилѣтіе ни случалоеь становиться или ударяться 
еудамъ на этпхъ мелнхъ, они пе получали по- 
врежденій и, облегчаясь отъ груза, свободно сни- 
мались. Грунгъ въ бухтѣ—илъ съ пескомъ и илъ 

съракушкамп,—удобный для нкорной стоннки, но 
попадаются изрѣдка ыа глубинѣ 25-ти ф . и камни, 
набросаыные разновременно и легко устранимые 
при расчисткѣ бухты, а ближе къ берегу на В-хъ 
и 5-ти сутоноп глубинѣ, къ южной сторонѣ бухты, 
есть мѣстами камень-песчанникъ, весьма рыхлый, 
расположенный грудами и поросшій морскою тр а - 

ноіо. Лодія Чернаго моря ничего ые гоноритъ объ 
этихъ грядахъ, но они показаыы на англійскихъ 
киртахъ, состанленныхъ во время Крымской войны 
1854 году. Какъ на меляхъ, такъ и на грядахъ, 
по предположенію Коммиссіи въ 1873 году,—при 
устройствѣ порта, удобно могутъ быть произве- 
дены сооружедія: на меляхъ сѣвериаго молла, (см. 
плаыъ бухты) н на грядахъ особаго плато, для обра- 
зокаыіи мѣсгъ подъ иортовыя постройвн в сл ѣ д - 

ствіе обрывнстаго берега оть ныдающагося мыса 
нъ морс.

В ѣ т р ы  и в о лн е н іе  Анаиская бухта открыта для вѣтровъ и волне- 
въ  б у х т ѣ .  нін отъ заиада и сѣверо-запада. Вѣтры эти, какъ 

и волненіе, бываютъ въ бухтѣ съ болыиею силою, 
особеппо осепью и зимою, когда дуютъ часто же-



стокіе, продолжителъные, и хододные вѣтры отъ 
сѣверо-запада. Въ это время Лнапская бухта ста- 
новится безпокойною и оііасною для судовъ, такъ 
что, если при началѣ вѣтра, онп немедленпо пе 
уходятъ ві. море, то подвергаютсн норчѣ или гк- 
бели, какъ п бываетъ это почти ежегодно съ стон- 
щпмп въбухтѣ судами; такъ напримѣръ въ этомт. 
году22 августа отъволненія при западномъвѣтрѣ 
изъ числа 10 судовъ, стоявшихъ на бухтѣ, выб- 
рошено было иа берегъ 5 судовъ; изъ нихъ 4 ие 
имѣли особенпыхъ поврежденій и, потерявъ часть 
грузовъ, исправились и вновь вышлп нъ море, а 
одинъ бриггъ Николаевскаго порта «Архпстратигъ 
Михаилъ» купца Сапожнова потерпѣлъ крушеніе, 
потерялъ весь грузъ и окончательно оказался 
негоднымъ для нлананія, такъ что хозяинъ про- 
да,тъ его на сломъ, яа 200 руб. ,г)

Н а бо таж ъ  и р ы -  Безотрадное положеніе каботажныхъ судовъ 
б о л о в с т в о  в ъ  въ Анапской бухтѣ, огкрытой только д.ія двухг 

б у х т ѣ .  вѣтровъ, кромѣ пепосредственной опасности по- 
терпѣть крушеніе. усилнвается еще тѣмъ обстоя- 
тельствомъ, что при современныхъ условіяхъ стра- 
хованіе судовъ и отправляемыхъ на нихъ товаровъ 
весьма часто дѣлается невозможнымъ; вснкій 
судохозяинъ и товароотправитель рискуетъ поте- 
рять свои капиталы безвозвратно, а потому все- 
возможная смѣлость п знаніе нашихъ шкпперовъ 
здѣсь безполезны. Имъ никто не можетъ довѣ- 
рить ни судовъ, ни грузовъ. Какъ бы ни были 
богаты жители г. Ананы и его раіона, давая 
постоянно грузы судамъ въ оба путп, и какія бы 
выгоды ни представляли рыболовство и каботажъ 
въ Анапской бухтѣ, никто изъ солндныхъ людей 
здѣсь не употребптъ своихъ каниталовъ на заве-
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Пс.Ьхъ су д о въ , потера-ьвш ихъ круш еніе в ъ  этом ъ году, 1 4 , и зъ  н и х ъ  3  

логибло; йосеиь чѳловѣкъ м атр осовъ  утонуло



В ы г о д ы  порта  
в ъ  Анапѣ.

деніе судовъ, такъ вакъ суда эги не могутъ дѣ- 
лать правильныхь рейсовъ, не могутъ во всякое 
время грузиться и разгружатьсн, не могутъ даже 
стоять предъ городомъ, когда это нужно; но, вполвѣ 
завися отъ погоды въ морѣ, лишаютъ хозяина 
всякой возможности правильно работать ими, 
опредѣлить свой рискъ и свои выгоды. Когда-же 
нрсдпріятіе или промыслъ представлнетъ здѣсь 
однѣ случайности, то, естесгвенно, за нихъ при- 
нимаются люди безъ средствъ и безъ знанія, ко- 
торые по атому не могутъ ни создать правильнаго 
мореходства, ни содѣйствовать быстрому его раз- 
внтію. Такимъ образомъ совершенно ясно, что 
на открытбмъ иобережьѣ города А.напы, безъ 
устройства порта, Каботажъ и рыболовство не 
могли и не могутъ быть созданы.

Устройство порта въ Анаиѣ вызоветъ (когда 
зимою Азовское море и Керченскій проливъ за- 
мерзаютъ, и навигація прекращастся почти яа 5 
мѣсяцевъ, а въ Новороссійскѣ и Геленджикѣ сви- 
рѣпствуетъ буря), больщой притокъ товаровъ къ 
Анапскому порту въ особенности, по неимѣнію 
никакихъ затрудненій въ окружающей г. Анаиу 
довольно ровной мѣстности, по которой должны 
будутъ слѣдовать товары къ порту. Въ подтвер- 
жденіе этого обстоятельства представляются слѣ- 
дующія даняыя: во первыхъ, не смотря на пос- 
тоянное отсутствіе вакихъ нибудь искусственныхъ 
морскихъ удобствъ для плаванія, нагрузки и выг* 
рузки товаровъ въ Анапской бухтѣ, все таки 
морская торговлн Анапы до наступленія войны 
доходила до оборота 3/мпл. руб.; а въ послѣдніе 
три года, хотя морская горговля сго замѣтно упала 
вслѣдствіе прекращенія опсрацій многими куп-. 
цами, единственно по обстоятельствамъ минувшей 
войны, оставившей вообще весьма вредный слѣдъ 
на иути экономичеевой дѣятельности всего вос-
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точнаго берега Чернаго моря, но изъ милліоинаго 
оборота ие вмходила, а пменно:

Привезено товаровъ. Вывеэено. Годовой оборотъ.

Въ187Й г.па 257828 р. лО к. 955389 р. 1213217 р. 5 0 к.
> 18 7 9 ____323997 > — 850562 > 117 І559  > —
> 1 8 8 0 ____315890 > — 846192 > 1162382 * —

Еслп еіце возьмемъ результаты заграничной п
русской торговли вдоль всйго восточнаго берега 
Чернаго морн оть Керчи до Ватума, напрнмѣръ
за 1878 годъ, то движеиіе внѣшвей и внутреиней
торговлн выразится слѣдующими циФрами:

В ы ѣ  ш и я я - з а г р а іі н ч н а я .

Въ 1878 году. П р и в о з ъ .  В ы в о з ъ .  И т о г о
7200 р. 32309 р. 39509 р.

580 > 2230 > 2810 >
1391661 >4491851 > 5883512 >

Батумъ...............
Николаевскъ.. .
ІІоти...................
Редутъ- Кале.. .
Очемчиры..........
Сухумъ-Кале.. .
Гудава ...............
Вальнмпновское 
Новороссійскт..
Лнапа.................

И т о г о . . .

6110
460

1513 >
56 >

11280 > 48204 »

1118400 >4575054 >

6 П 0  >
460 > 

1513 > 
56 > 

59184 > 

591)3451 >

В н у т р е н н я я  с ъ  Р о с с і с й .

Въ 1878 году. П р н в о з ъ .  В ы в о з ъ .  И т о г о .  
Батумъ съ 29 ок- 
тябрн 1878 г. по
1 августа 1879 г. 975546 р. 213753 р. 1189299 р.
Никодаевскъ..
Поти.................
Редутъ-Кале.. 
Очемчиры. . . .  
Сухумъ-Калс.. 
Гудава..............

16768 > 7507 > 54275 >
15066967 >1312813 >16379781 >

73581 4145 > 77726 >
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Навагинское.. . , 14057.» 1976 > 16033 >
Велыіминовское. 5919» > 58269 > 117468 >
Джубга................. > 2397 > 2397 >
Вуланка ............... > > >
Геленджикъ......... 239 > 7875 > 8114 >
Новороссійскъ . . 235685 > 609469 > 845154 >
Анапа................... 246548 > 907185 > 1153733 >

І І т о г о . . . .16718590р .3 1 2 5390р .1 9 8 Ш 8 0 р #

"Гакимъ образомъ, и у ъ  приведенныхъ выше офи- 

ціальныхъ щіфръ Тамуженнаго Упранленія можно 
видѣть значеніе поименонанныхъ приморскихъ 
пуяктовъ по внѣшней и внутренней торголлѣ и 
нраво важдаго изъ нихъ на— исключительное вни- 
маніе правитедьства цри постройкѣ здѣсь искуеет- 
венныхъ портовъ. Приморскіе города: Редутъ-Кале 
Очемчиры, Сухумъ, Ве.іьяминовское (Туагісе) и 
Новороссійскъ не могли отправить за границу ни 
одного пуда мѣстныхъ ироизведеній. Батумъ, еъ 
прекрасною бухтою пе смотрн на пскусственное 
водвореніе порго-Франко, осталсн такимъ же пока 
торговымъ городомъ, какимъ былъ до войны. 
Сухумъ-Кале, предоставленный своимъ собствен- 
нымт. силамъ, не отправилъ ничего за границу 
и оченидно не можетъ ничего отправлять, пока 
не нроложатъ къ нему прямаго и удобнаго сооб* 
щепія на сѣверный склонъ Кавказскаго хребта,— 
откуда только и могутъ быть доставлены въ Су- 
хумъ сырыя произведенія, требующіяся въЕвропу. 
Только гг . ІІоти и Анапа еравнительно съ тѣмъ,— 
что иервый, обладая желѣзно-дорожнымъ путемъ 
до ТиФдиса, а послѣдній, не имѣя этого пути, 
ирн безотрадномъ положеніи ежегодно каботаж- 
ныхъ судовъ въ бухтѣ,— успѣшно производятъ 
внѣшнюю и внутреннюю торговлю, а отсюда слѣ-

*  ЦііФры эти привѳдены изъ В а в к а зск а го  К ал ендар я на 1 8 8 0  іч ід ъ . (см отр  
стр  41  іі 14 ) по Тамож ѳинымъ свѣдѣніяы ъ.
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дуетъ, что оба эти прпморскіс пункта пред- 
ставляютъ иаиболѣе удобствъ длн торговли и по- 
тому должны бытъ снабжены искусствениыми пор- 
тами, и усгроены прежде другихъ приморскихъ . 
пунктовъ восточнаго берега Чернаго моря.* Во 
вторыхъ, съ устройствоыъ порта въ Лнапѣ. пос- 
тоннное соплекніе грузовъ въ зимній періодъ 
времени въ Ростовѣ, Таганрогѣ, Бердннскѣ, Марі- 
уполѣ, Ейскѣ и Керчѣ на нѣсколько деснтковъ 
ыилліононъ рублей прекратитси и, свободно нап 
равлнясь чрезъ нортъ Анапскій, будетъ отсюда 
слѣдовать и по всему Закавказскому краю, и не 
оставлнть его безъ хлѣба, какъ случилось въ иро- 
шедшую зиму, что при замерзаніи Азовскаго мори, 
изъ портовъ иослѣдняго не могъ быть хлѣбъ
своевременно доставленъ въ нуждающійся крайне 
въ этомъ продуктѣ, закавказскій край, вынужден- 
ный прпнимать Американскій хлѣбъ, вмѣсто за- 
куііленнаго въ нашпхъ портахъ; и въ третьихъ, 
весь раіонъ населенія г. Ананы, въ числѣ 260000 
душъ,* —съ близь лежаіцимп къ нему городамп и 
станицамп Кубанской Обласги, какъ-то: Екате- 
рянодаръ, Темрюкъ, Тамань, Марьинскан, Ива- 
новская, Полтавская, Анастасьевская, Курчанская, 
Вышестебліявская, Копыльская, Ново-Титаров- 
ская, Мингрельская, Абхазская, Сѣверская, Ге- 
оргіе-Афинскан, Ново-Дмитріевская, Григорьев- 
ская, Абинская, Хабльская, ІІѢмецкая колонія
Михельсвельдъ, Благовѣщенская, Варениковская, 
Троицкая, Адагумская, Крымская, Верхне-бакан- 
ская, Нижне-Бакаиская, Натухаевская, Раевская,

“ В ъ  Иоти вп р о ч е хъ  кроиѣ ииЬсм аго ж елѣзиаго п ути , п остр ой к аи ску сстни а-
наго н о р та  уже ириходитъ к ъ  концу, а  в ъ  А нап ѣ иока ие сдѣлано ничего дда

облегченія ея торговли со сто р о н ы  ІІр а ви т ел ьств а

*  С читая тр еугол ьп и къ  обр азуем ы іі городами: А н ап а , Е к атер и н о д ар ъ  и 
Т а и а н ь  с ъ  уѣгдаи и Тем рю кскнм ъ и К катер и нодар ски м ь (см . ііаиятнан ьннж ка 
К убанской  О оласти  на 18Ь0 і ).
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Гастагаевскан, Николаевскан и Вптязевспая,— за- 
нимающійсн въ значительной стенени хдѣоопаше- 
ствомъ, скотоводствомъ, табаководствомъ, садовод- 
ствомъ, огородничествомъ и ычеловодствомъ, смѣло 
направитъ безъ риска чрезъ Анапскій портъ 
всѣ своя произведенія. ІІри этомъ необходимо 
имѣть въ виду, чго сущесгвующая вообще пере- 
грузка товаровъ съ малыхъ на большія суда въ 
Азовскомъ морѣ, по мелководію его, цри транс- 
портировавіи тѣхъ же товаровъ въ Анапскомъ 
портѣ— совершенно ирекратитсн, и всѣ грузы изъ 
Анапы прнмо будутъ слѣдовать къ мѣстамъ своего 
назначенія безъ всякой перегрузки.

П р е и м у щ е с т в а  Всѣмъ условінмъ, требуемьшъ отъ порта, удо- 
порта в ъ  А нап ѣ. влетворнетъ Анапа. Много милліоновъ нужно из- 

держать въ другомъ любомъ пунктѣ на восточномъ 
берегу Чернаго моря, чтобы тамъ пскусственный 
портъ сколько-нибудь сравнялся съ тѣми естест- 
венными преимуществами, которыми обладаетъ 
Анапа. Городъ этотъ лежитъ въ заливѣ, состои- 
щемъ изъ немалой бухты, закрытой, кромѣ запад- 
наго и еѣверо-западанго,отъвсѣхъ остальныхъ вѣт- 
ровъ,— расиоложенъ у начала Кавказскаго хребта, 
на открытой и обширной предгорной долинѣ, 
изобилующей истокомъ прекрасныхъ водъ; поль- 
зуется весьма благоіірінтнымъ климатомъ, плодоро- 
діемъ окрестностей, събогатымъ При-Кубанскимъ 
краемъ, мѣстомъ рожденія отлнчныхъ качествъ 
камня, извести, глины и гипса, съ разбросанными во 
множествѣ хуторамп, нефтянымъ производствомъ 
и богатымн землевладѣльцами, *  по промышлен' 
носги и вообще подвижности рабочихъ силъ 
его ставятъ выше всѣхъ другихъ приморскихъ

*  «Никнгирь» ішт.ніо Іѵназл Л обаіш ва Р осто вск а го  «С у кко> , пмѣніс Г р а * а  

Л ор н сь-М ім и ко ва  гО зер е гік а * . имѣніе К а т к о в а  « Л б р а у > . имѣиіе У дѣл ы іаго  В ѣ - 

д ом ства, имѣнія: ГраФ а С ум ар окова-Э льсгои а и Геи ер ад о в ъ : Книзк М еликова, 
Г р а *и  Квдоким ова, К ар цева, Пилеико и К есл ср а .
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городотѵь сѣверо-поеточнаго берега Чернаго моря. 
Анапа, имѣя во всѣ стороиы свободпые колесмые 
иути сообщенія, доступна съ суши во всякое 
время года, блііже всѣхъ другнхъ пуиктовъ сѣ- 
веро-воеточиаго берега Чернаго моря, къ Кубане- 
кому и Донецкому басейііамъ, гдѣ лежатъ запасы 
нашего каменнаго угля,—можетъ быгь легко сое- 
динена желѣзною дорогою съ Ростово-Яладикан- 
казскою дорогою, составляющею, при развитія 
здѣсь мореходства, необходнмое донолненіе порта. 
Замѣчателыю, что торговое движеніе въ той частн 
Чернаго морн, гдѣ теперь расположена Аиапа, 
яачалось тысячилѣтія тому назадъ; *  были здѣсь 
греки, римляне, генуэзцы и наконецъ турки, и 
всѣ они выбирали для торговли путь ио долинѣ 
р. Кубани чрезъ Анапу. Множество кургановъ и 
развалинъ, когда-то важныхъ торгокыхъ пунктовъ, 
начиная отъ Анаиы, лежатъ ш> пуги Сѣвернаго 
Кавказа и свпдѣтельствуютъ, что историческія 
свѣдѣнія, о большомъ торговомъ пути отъ Анапы 
по сѣверному предгорыо Канказскаго хребта, не- 
прерскаемо вѣрны. Неужели же можно донустить, 
что всѣ народы древности ошибались, направляя 
торговое движеціе черезъ Анаііу? ІІора, кажется. 
теперь и намъ доиустигь, ио истеченіи хотя 25 
лѣтъ, когда турки должны былп окончательно 
уступить Анапу Россіи, что истинное значеиіе 
этого иункта было поннто вѣрно? ДѣлыЙ рядъ 
историческихъ народовъ ие могъ сдѣлать такой 
грубой ошибки, и ариѳметика теперь доказываетъ 
почему!

С т о и я о с т ь  с о -  Изъ изложеннаго ясно видно, что для потреб-
оруженія порта ностей отпускной и привозной торговли постройка 

в ъ  Анапѣ. порта въ Анаиѣ, какъ въ одномъ изъ лучшихъ и 
удобныхъ пунктовъ на сѣверо-восточномъ берегу

*  IX  то и ъ  за іш со къ  И ш і к р а і о і с к а г о  О десскаго О б іц ества  исторін и д р сьи ост.і.
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Чернаго морн, когда осеныо н зимою оиъ совер- 
шенно не доступенъ длн илаванін ваботажныхъ 
судовъ,—составлнеть первую ц неотложную нг.ру 
для ІІравительства, какъ для привлечснія здѣсь 
частныхъ капиталовъ и дѣятельности къ море- 
ходному промыслу, такъ ранно къ созданію кабо- 
тажа и рыболовства, безъ правильной организаціи 
которыхъ всегда будетъ немыслимо прочное пла- 
ваніе у Кавказскаго берега. ІІри этоыъ не слѣ- 
дуетъ упускать изъ вида, что постройка порта 
въ Анапѣ потребуетъ незначительныхъ затратъ, 
такъ каігь обратнть Анапекую бухту въ безонас- 
ный портъ представлнется слѣдующій не дорогой 
сиособъ: защитить бухту отъ морскаго волненія, 
идущаго отъ запада и сѣноро-запада, сооруженіемъ 
двухъ молловъ, западный моллъ;ііротнженіемъ отъ 
берега въ морѣ ЗвО сажень, а сѣверный 600 сажень, 
прн чемъ образуется площадь гавани въ 3/4 квадр. 
версты, достаточная для стоянки 500 судовъ. Каж- 
дын сто са?кень молла, принимая въ соображе- 
ніе стоимость матеріаловъ и работъ, согласно 
с/ь прилаіаемыыъ при семт. исчисленіемъ, обой-
дутсн среднимъ чиоломъ..........................  35820 руб.
слѣдователъно нрогнженіе двухъ моллъ на 960
сажепь будетъ стоить............................... 343872 руб.
сузіма эта много юкратитсн, если сѣверный моллъ 
ограничить нротнженісмъ вмѣсто 600 на 300 илн 
даже на 200 сажень, защитивъ нѣсколько бухту 
отъ сѣверо-западнаго вѣтра,— тогда стоимость 
сооруженія двухъ моллъ въ 660 сажень обой-
детсн нъ.................236112 руб. или въ 560 са-
жень...............................200592 рубля, а въ крайнемъ
случаѣ сооруженіе даже одного западнаго молла 
въ 360 сажень, все таки, не мало обезонасивъ 
стоянку судовъ въ бухтѣ, обойдетсн въ 128952 
рубля. Если кромѣ стоимости матеріала и работъ 
положить еіце на очистку бухты отъ камней,



—  148 —

на непредвидимыо расходы и Инженеру строителю 
порта 10,000 руб., то всего иотребуется на со-
оруженіе 3(50 еаж молла 

500 > »
600 » »

и 960 »

138952 руо 
210592 >
2НГИ2 » 
353872 »

Пр оэктпое изчиеленіе
и а т е р і а л о в ъ  и р аботъ  д л я  постройки п о р т а  в ъ  Анапѣ.

А) З л п а .і, н ы й  м о л л ъ.

ІІо размѣру молла прп длинѣ его отъ берега 
на 360 саж., принимая глубину морн, потре- 
буется всего камня не менѣе 4320 кубичесвихъ 
саіценъ, что составитъ на 1 саженъ длины мол.іа 
12 куб. саж. вамня, а на 100 саженъ ддины молла,
1200 куб. саж. камин. Одна кубическая сажень 
каміія съ ломкой и доставкой ііа мѣсто стоитъ пъ
Анапѣ 15 руб., поэтому 12 куб. саженъ камня
обойдутсн 180 руб., а 1200 куб. саженъ на 100
сажень длины молла сгоятъ...........................................  1800 р.
и 1320 куб. саж. кааня на 360 саженъ длины
всего молла............................................................................  64800 р.

Допуская иоловину молла нзъ набросаннаго 
камня, а половпну съ клал.кою камня и, ирпни- 
мая ію дѣнамъ въ Анапѣ наброску отъ куб. саж. 
камня ію 2 руб., а кладку по 15 руб. отъ куб. 
сажня, пыйдетъ на 100 сажень длины молла по-
ловина наброски въ 600 куб. саж. на...................  1200 р.
а кладки въ 600 куб. саж. на........................ ..........  3000 р.
на 360 саж. ддины молла половииа наброски въ
2160 куб. саж. стоитъ.......................................................  4320 р.
а кладка в ъ 2 1 6 0  куб. саж.............................................  32400 р.

Цементу, полагая на каждую куб. саж. кладви 
20 пудовъ по 50 коп. :іа пудъ, иотребуется 
600 саж. кладки на 100 саж. длины молла. . . .  6000 р.
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а по числу 2160 куб. саѵк. кладки на 360 сажснт.
длпны всегі) молла............................................................... 21600 р.

І-Гзвести на каждую куб. сажет. кладки 1 ч р т - 

верть— ію 1 рублю за четверть. потребуетея по
числу 600 куб. еаж. кладки на....................................  600 р.
а по числу 2160 куб. саж. кладкп нп.......................  2160 р.

Пееку на каждую куб. саж. 5 возоігь, огь воза
10 коп., по числу 600 куб. саж. кладки н а........... 300 р.
а (іо чпслу 2160 куб. саж. кладки н а ......................  1080 р.

Прѣсной воды на каждую куб. саж. кладки 3
бочгсп, отъ бочви 10 «оп., (іо числу 600 куб. еаж.
кладки п а ...............................................................................  720 р.
;> по числу 2160 куб. саж. клядки н а ....................... 2592 р.

II  т о г о 35820 р. 128952 р.

Ь) С ѣ в к р н ы й  м о л л ъ .

По ра.імѣру мо.і.іа ири длинѣ его отъ бе- 
рега ші 600 саж., принимая глубшіу моря, по- 
требуотси псего камнн не менѣе 7200 куб. саж., 
чт(* соетаиитъ также на 1 саж. длины молла 12 
куб. саж. камня, а на 160 саж. длнны молла 1200 
куб. сажонъ кнмніі. Слѣдоватслыю, если, по иредъ- 
идущему рязсчету. 100 сажеиъ длниы молла етоитъ 
35820 р у б .  то 600 оажень д.иіны обуйдутся въ

3 0 0 . : .............................................  лъ
и 200 . . . ......................................  въ

II В) 1 І 0 Б 0 Ч И Ы К  Г А О Х О Д Ь І

На очистку бухты отъ камней 2000 рублей, 
иняѵенеру строителю порта 5000 руб., н на не- 
предвидимые расхо.іы 3000 руб. птого...................

Воего потребуется иа сооруженіе дкухъ моллъ, 
змпадпаго нъ 360 сая;. длины п сѣвернаго въ 
600 саяі-.. итого на 960 саженъ.................................. 353872 р.

Ограніічивъ иротяженіе сѣнернаго моллаимѣсто 
600 саж. на 300 п оставивъ западиый въ 360 саж., 
итого на 660 саженъ.......................................................... 2 4 6 і  12 р.

214920 р . 

107160 р. 
71640 р.

10000 р.



Ограиичивъ же сѣверныіі моллъ піютнженіемъ 
только ііа 200 саж., оставлни за падный нъ 3(Ю саіі».,
іггого на 560 сажень.............................  .......................... 210592 {>.
а од.инъ западный моллъ нъ 300 саженъ длины 
обойдется...............................................................................  138952 р.

К с е н о ф о н т ъ  Я н овск ій  
Денабря 26 дия 1880 года *

Г. А н а п а .

О Т Ч Е Т Ъ  К О М И Т Е Т А

д л я  з а в ѣ д ы в а н і я  д ѣ л а м и  Потійско-ІѴІихайловскаго и о р е х о д н а г о  к л а с с а  
о д ѣ я т е л ь н о с т и  его  по з а в ѣ д ы в а н і ю  к л а с с о м ъ  по 1 - е  мая 1 8 8 1  г о д а .

Пслѣдстніе ходатойстна Его Императорскаго Нысочества Вели- 
каго Кннзи ІІамѣстника Іѵавказскаго ооъ учрежденіп иъ Поти 
мороходнаго класса, Высочайшее соизволе.ніе послѣдовало въ 19 
день марта 1875 г .,  но по разнымъ причиііамъ классъ открытъ 
былъ только 8 нонбря ист. 1880 г . ;  а вслѣдствіе выраженнаго 
Потійскпмъ обществомъ желаніи назвать классъ пменемъ Его Импе- 
раторскаго Высочества ІІамѣстнпка Кавказскаго, Государь Им- 
ператоръ Всемилостивѣйше соизволилъ въ 6-й дені. марта с. г. 
утвердивъ-наименонать его Михайловскимъ мореходнымъ классомъ.

Комитетъ класса состоитъ іізт . Предсѣдателн кол. сов. С. X . 
Лазаревпча и членовъ комитета: ііо ч . пот. гражд. А. 11. Вакье, 
купда X . П. Хумарадзе и куица II. Гугу-Швили. ІІри классѣ 
состоитъ старшій преподаватель онъ-же изавѣдывающій і.ліссомъ- 
вольный шкиперъ 0 . ДІ. Лехницкій, а на времн заннтій, дліі нре- 
подаванія нервыхъ началъ русской грамоты мѣстнымъ плавателимъ, 
мало знакомымн съ русскимъ нзыкоыъ, приглапісиъ былъ одпнъ 
пзъ преиоданателей Потійскаго городскаго училшца К. Т. Курнали, 
и дѣлопроизводптель комитета Л. В. Михайловскій. Въ ііродолженін 
всего учебнаго періода разновренеино иосѣіцаліі классъ свыпіо 40 
челоиѣкъ, которымъ давалпсь элементарнын поннтін о корабле- 
вожденіи, счетоводстнѣ п первыхъ началахь русской грамоты;


